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1 Medverkande

Projektledare for studien har varit David Nykvist pa Trafikverket. Fran Trafikverket har aven Jeffery
Archer, loannis Ntriankos och Otto Astrand medverkat inom trafikanalys. Ragnar Oscarsson har
medverkat avseende vagutformning, Jesper Lindgren avseende buller och luft samt Fredrik Ekstrom
avseende kostnadskalkyler.

Sweco har som konsult utfért arbetet med Anders Berner som uppdragsledare. Svante Nyberg har
ansvarat for trafikanalyser med hjalp av Johan Bergman, Michael Warnhjelm och Linda Isberg. Linda
Netz har ansvarat for natur- och kulturmiljé och Kent Bjérkman fér vagutformning. Semir Caban har
ansvarat for bullerutredningen och Carl Thordstein for utredning av luft. Daniel Henricson har utfort
kostnadskalkyler (GKI), Fredrik Boke samlad effektbedémning och David Eriksson har svarat for
klimatkalkyl.

2 Bakgrund och syfte

Trafikverket genomforde tillsammans med Trafikférvaltningen i Region Stockholm samt Sollentuna
kommun, Upplands Vasby kommun, Vallentuna kommun, Osterdkers kommun och Taby kommun
under 2019-2021 atgardsvalsstudie Forbattrad tillganglighet i straket Haggvik-Rosenkilla, daterad
2022-03-30, TRV 2019/74923 (fortsattningsvis kallad AVS Haggvik-Rosenkalla). Pa vag 265,
Norrortsleden, finns idag brister avseende kapacitet och vid 6ppnande av forbifart Stockholm
bedodms ytterligare kapacitetsbrist att uppsta.

| AVS Haggvik-Rosenkalla foresls ett paket av olika &tgarder for att hantera de prioriterade bristerna.
Atgardspaketet ar mycket omfattande och speglar komplexiteten i tillganglighetsproblematiken i
straket och dess omgivande vagnat med avseende pa dels trafikala samband, dels hur berdrda parter
varderar brister och atgardsforslag. Inom ramen foér det da pagaende arbetet med att ta fram ny
lanstransportplan ansag parterna ocksa det viktigt att lyfta atgardspaketet som forslag till nytt objekt.
Med vetskapen om svarigheten att prioritera atgardspaketet med tanke pa dess omfattning och det
utrymme som finns i lanstransportplanen handlade det mer om att sa tidigt som maijligt, nar val
kunskapen om erforderliga atgarder fanns, uppmarksamma behovet av dem, i synnerhet da dess
genomfdrbarhet behdver ses i ett langt tidsperspektiv.

Denna utredning ar en fortsittning och fordjupning av atgardsforslagen som togs fram i AVS Haggvik-
Rosenkalla och har flera syften:

e Fordjupa trafikanalyserna genom att studera eftermiddagens hogtrafik (i atgardsvalsstudien
studerades endast formiddagens trafik)

e Studera mojliga trimningsatgarder innan forbifart Stockholm tas i drift (2030)

e Jamfdra nyttan av att atgarder i 6stra utredningsomradet (breddning till 2+2 korfalt mellan
trafikplats Taby kyrkby och trafikplats Mossen) med atgérder i vastra utredningsomradet
(bredda till tre korfalt for vastgaende trafik mellan trafikplats Tunberget och trafikplats
Haggvik)

e Ta fram forslag pa olika etappindelningar av atgardspaketet med eventuella kompletteringar
och justeringar

e Vardera och jamfora forslagen med stod av samlade effektbedémningar och genomforbarhet

e Bedoma fortsatt hantering av atgarder inom atgardspaketet vilka eventuellt inte kommer
inga i nagon av de foreslagna etapperna

Den sistndmnda punkten kommer hanteras utifran de resultat som redovisas i denna rapport och
behandlas inte ndarmare har.
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2.1 Avgransningar

Det geografiska omradet &r det som omfattas av den trafikanalys i Dynameq som togs fram i AVS
Haggvik-Rosenkalla, se Figur 2-1. Utredningen fokuserar pa atgarder pa Norrortsleden och dess
trafikplatser men effekter och eventuella dtgardsbehov pa 6vrigt vagnat inom det geografiska
omradet ska ocksa bedémas.

Made with bynameq. Map tiles ©@MapTiler ©O0penStreetMap contributors

Figur 2-1. Utredningsomrade for trafikanalysen.

Trafikala funktioner som har beaktas i utredningen ar kapacitet och framkomlighet pa Norrortsleden
och dess omkringliggande vagnat. Biltrafik, kollektivtrafik, lastbilstrafik och langsamtgaende trafik har
studeras.

Trafikanalysen validerar och kalibrerar for ar 2017. Kalibreringen anvands sedan for att ta fram
trafikprognos for ar 2040. Jamforelsealternativet, utredningsalternativen och de kompletterande
analyserna studeras foér ar 2040, nar Forbifart Stockholm har 6ppnat.

Avseende omgivningspaverkan (buller och luft) samt intrang i form av natur- och kulturmilj6é studeras
effekter och konsekvenser i Norrortsledens naromrade.

Sweco | Arendenummer: TRV 2019/74923
Uppdragsnummer 30010607
Datum 2023-04-28 Ver

4/66



SWECO ﬁ

3 Problembeskrivning

Idag rader det en bristande framkomlighet pa Norrortsleden, sarskilt i rusningstid, vilket riskerar att
forsamras om atgarder inte genomfors. Idag finns det ocksa brister vad géller framkomlighet for
kollektivtrafiken langs med Norrortsleden, exempelvis att restider for kollektivtrafikresenarer ar
ofdrutsagbara och langa, vilket medfor att kollektivtrafiken idag ar svart att utvecklas. Dessa brister
for kollektivtrafiken riskerar ocksa att forsamras i takt med den expansiva utveckling som rader i
Stockholmsregionen, dar dess férvantade befolkningstillvaxt och exploateringar innebér en vaxande
efterfragan pa kollektivtrafiken. Om framkomligheten for kollektivtrafik inte forbattras langs
Norrortsleden kan det leda till en alltfér hég biltrafiktillvixt. Okad fordonstrafik kan dven drabba
narliggande lokala vagar som inte ar utformade for storre regionala trafikfloden. Med 6kad trafik och
trangsel 6kar ocksa trafikbullrets negativa paverkan pa ostérd natur och stadsbebyggelse. Aven
luftkvaliteten langs med vagen och sarskilt i Haggvik riskerar att férsamras ytterligare.

| samband med att Forbifart Stockholm 6ppnar ar 2030 férvantas Norrortsledens funktion som
tvarforbindelse mellan E4 och E18 att stdrkas och trafikmangden pa Norrortsleden bedéms oka.
Norrortsleden kommer, tillsammans med Tvarforbindelse S6dertérn och Forbifart Stockholm att
skapa en yttre tvarled och binda samman de sddra och norra delarna av Stockholmsregionen.

Att norrortskommunerna utgor en del av en storre arbetsmarknadsregion syns tydligt pa
arbetspendlingen, som pavisar att ut- och inpendlingen mellan Stockholmskommunerna &r stor. Att
Norrortsleden dessutom knyter samman de regionala stadskarnorna maste ocksa beaktas som
ytterligare en orsak till att trafikmangden antas 6ka pa grund av arbetspendling. Norrortsleden utgor
ocksa en viktig del for trafiksystemet for godstrafik till och fran Kapellskar hamn, E4 och E18. Gods
fraktas aven till och fran handelsomraden i ndrheten av Norrortsleden. Framkomligheten och
tillgangligheten for godstrafiken bedéms dven paverkas da trangseln pa vagen okar.

| dagslaget finns ett antal utpekade trafikomraden med sarskilda framkomlighetsproblem, se Figur
3-1. Enligt prognoser for ar 2040 kommer trafikmangden att 6ka, vilket kommer att forstarka
framkomlighetsproblemen ytterligare. Detta i sin tur riskerar att forsamra trafiksakerheten.
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Figur 3-1. Modellresultat fér nuldget, ar 2017 kl. 07-08. De olika fargerna visar med vilken hastighet fordon framfors jamfort med skyltad
hastighet.
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4 Underlag

Foljande utredningar har utgjort underlag till utredningen

o Atgardsvalsstudie Forbattrad tillganglighet i straket Haggvik-Rosenkalla, rapport och
trafikanalyser

e Fordjupad utredning E4 Upplands Vasby trafikplats (tpl Hammarby)

e PM Trafikanalys Sodra Haggvik (2021, Rambéll pa uppdrag av Sollentuna kommun)

e AVS Arningeleden, atgardsforslag och trafikanalyser

e Taby trafikmodell 6.0 (2018, WSP pa uppdrag av Taby kommun, trafikanalys med Dynameq)

e Trafikverket. (2016-02-29). Atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till
vagarnas trafiksakerhetsstandard. TRV 2016/19427. Stockholm: Trafikverket.

o Trafikverket. (den 23 08 2022). Diskussion om kapacitetsforstarkningar infér byggandet av
Forbifart Stockholm. Stockholm: Trafikverket.

e Underlag och digitala kartor fran lansstyrelsen (webgis), naturvardsverket (kartverktyg
skyddad natur), skogsstyrelsen (skogens parlor), Riksantikvarieambetet (kartverktyg fornsok),
Artportalen

5 Metod

5.1 Trafikanalys

For trafikanalysen anvands programvaran Dynameq. Dynameq ar en sa kallad mesomodell vilket
innebar att den kan berakna ruttval baserat pa restider och korstracka. Daremot kan Dynameq inte
berakna fardmedelsfordelning, denna berdkning gors i Sampers/Emme-systemet vilken
trafikprognosen baseras pa.

En nuldagesmodell har kalibrerats for formiddagens och eftermiddagens maxtimme, kl. 07-08
respektive kl. 16-17. Modellen har detaljkodats och tacker Norrortsleden inklusive dess alternativa
vagar, se Figur 2-1. Nulagesmodellens kalibrering utgor tillsammans med Trafikverkets basprognos
2040 underlag for framtagning av trafikprognos for ar 2040. Samma trafikprognos anvands for
jamforelsealternativet (JA) och for samtliga utredningsalternativ (UA) och kompletterande analyser
(KA).

Trafikprognosen for ar 2040 har tagits fram utifran Trafikverkets basprognos for ar 2017. Féljande
steg har genomfort:

1. Uttag av OD-matris (origin-destination) fran Trafikverkets basprognos ar 2017 i
Sampers/Emme.

2. Anvdnda ovan OD-matris i Dynameg-modellen och kalibrera utifran trafikméatningar och
restider, vilket resulterar i en ny kalibrerad OD-matris for ar 2017.

3. Uttag av OD-matris fran Trafikverkets basprognos ar 2040 i Sampers/Emme.

4. Differensen mellan OD-matrisen for Trafikverkets basprognos ar 2017 och den kalibrerade
OD-matrisen for ar 2017 adderas till OD-matris fran Trafikverkets basprognos ar 2040, vilket
resulterar i en ny kalibrerad OD-matris for ar 2040.

5. Den nya kalibrerade OD-matrisen for ar 2040 kérs i Dynamegmodellens JA. Kébildning och
restider blir orimligt Ianga, darfor sanks trafikvolymen i den kalibrerade OD-matrisen med
15 %. Detta resulterar i den slutliga OD-matrisen for ar 2040.

Denna process genomfors for bade formiddagens och eftermiddagens hogtrafik. Trafikmodellen har
efterfragan kl. 06-09 respektive kl. 15-18. Trafikmodellen kors i ytterligare nagra timmar utan
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efterfragan for att dven analysera fordon som ankommer sin malpunkt senare. Trafikvolymerna i de
olika OD-matriserna beskrivs i Figur 5-1.

Det kvarstar viss osdkerhet efter kalibrering, dels pa grund av att trafikmatningarna som anvants i
vissa fall ar genomforda under olika datum, dels pa grund av att trafikmatningar saknas pa vissa
vagar.
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Figur 5-1. Trafikmangder i matriser.

Trimningsatgarderna i UA1 har i trafikanalysen studerats genom att analysera alla
trimmningsatgarder tillsammans och darefter ta bort en atgard i taget. Detta for att fanga upp
eventuella synergieffekter mellan de olika trimningsatgarderna. Ovriga UA har studerats en i taget.

Modellresultat tas fram i form av kartor med trafikfléden, framkomlighet och restider langs
Norrortsleden. Det tas ocksa fram samlad restid i hela trafikmodellen vilket fangar upp foljdeffekter
pa omkringliggande vagnat. Den samlade restiden utgdr dven indata till Samlad Effektbedémning och
nettonuvardesberdkning. For mer utforlig redogérelse av metod hanvisas till bilaga PM Trafikanalys.
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5.2 Samlad effektbedomning (SEB)

En Samlad Effektbedomning (SEB) kan tas fram i samband med AVS eller en fysisk
planldggningsprocess. | takt med att atgarden mognar sa 6kar detaljeringsnivan i och med att ny
kunskap tillkommer. | tidiga skeden, s& som AVS kan det bara handla om kvantifiering av en
nyttoaspekt och resterande hanteras som kvalitativa bedomningar, medan det i senare skeden kan
rora sig om flera och vara mer heltiackande med farre kvalitativa bedémningar.

En SEB bestar av;

e Beskrivning av atgard: Avser en beskrivning av nuldget och forslag till atgard.

e Samhillsekonomisk analys: Avser bade prissatta och ej prissatta effekter.

e Fordelningsanalys: Hur nyttor fordelas pa olika grupper i samhallet.

e Transportpolitisk malanalys: Hur atgarden paverkar de transportpolitiska malen.
| det har fallet ror det sig om tidigare skeden och endast restiden har kvantifierats med verktyg.
Resterande effekter som kan tdnkas uppkomma har hanterats kvalitativt. Det ger en indikation om
en av de storsta effekterna, restiden, men innebar ocksa osdkerheter da effekter som exempelvis
trafiksakerhet inte ar kvantifierade.

5.3  Grov kostnads indikation (GKI)

Kostnader for atgarderna for jamforelse- och utredningsalternativen redovisas som en grov
kostnadsindikation, GKI, vilket ar Trafikverkets mall for kostnadsbedémningar i tidiga skeden.
Kostnader avser totala investeringskostnader inklusive byggherrekostnader, utredning och planering,
projektering, mark och fastighetsinlosen, entreprenadkostnader samt generella osdkerheter och
ATA-arbeten. Prisnivan anges i prisnivd 202106. GKl:er i sin helhet redovisas i bilagor.

Sweco | Arendenummer: TRV 2019/74923
Uppdragsnummer 30010607
Datum 2023-04-28 Ver

8/66



SWECO %

6 Utredningsalternativ

| utredningen har trimmningsatgarder studerats med trafikprognos for ar 2040, efter att Forbifart
Stockholm Gppnats. Trimningsatgarderna bedoms dock kunna genomforas innan Forbifart Stockholm
Oppnar. Dessa benamns UA1 tpl Tunberget, UA 1 tpl Taby kyrkby, UA1 tpl Mossen, UA1 tpl
Rosenkalla och utgors av mindre atgarder vid befintliga trafikplatser, se Figur 6-1 for trafikplatsernas
lokalisering.

Storre atgarder som bedoms behdva genomforas efter att Forbifart Stockholm 6ppnat kallas UA2,
UA3 och UA4. UA2 innebér en breddning till 2+2 korfalt pa strackan trafikplats Taby kyrkby -
trafikplats Mossen, inklusive ett nytt tunnelror vid Lottingetunneln. Forslaget innebar ocksa att
trafikplatserna Mossen och Taby kyrkby byggs om. UA3 innebér en breddning till tre korfalt for
vastgdende trafik mellan trafikplats Tunberget och trafikplats Haggvik. UA4 innehaller atgarderna i
bade UA2 och UA3.

Det planeras hastighetsandringar pa Norrortsleden innan eventuella trimmningsatgarder byggs,
dessa beskrivs i jamforelsealternativ nedan.

6.1 Jamforelsealternativ

| jamforelsealternativet ingar atgarder som genomforts mellan ar 2017 och 2022 eller som beslutats
ska genomforas till ar 2040. Nagra exempel pa atgarder:

e Justering av skyltad hastighet langs Norrortsleden, se Figur 6-1

e Justering av skyltad hastighet langs Arningevagen.

o Kollektivtrafikkorfalt for stgaende mellan trafikplats Taby kyrkby och Léttingetunneln.
e Langs E4 mellan trafikplats Haggvik och Rotebro breddas vagen fran 3+3 till 4+4 korfalt.
e Justering av korfalt vid trafikplats Haggvik, se Figur 6-2.

e  Forbifart Stockholm 6ppnas.

Tiby Kyrkby

Figur 6-1. Férandring av skyltad hastighet (km/tim) langs Norrortsleden fran nuldget (2017) till JA (2040).
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Figur 6-2. Justering av trafikplats Haggvik. Kalla google maps, bearbetad av Sweco.

For att anpassa vagen till hastighetshéjningarna enligt Figur 6-1 kravs ett antal atgarder, bland annat
skydd mot oeftergivliga hinder i sidoomradet, anpassning av skyltning samt en justering av en
avfartsramp vid trafikplats Taby kyrkby.

6.1.1  Atgirder i sidoomradet

Vid hastighetshojningar kravs enligt VGU (regler for vagars och gators utformning) ett storre avstand
till oeftergivliga hinder sdsom bergskarningar med mera. For att slippa bredda vagomradet foreslas
att racken satts upp pa nagra platser mellan trafikplats Taby kyrkby och trafikplats Rosenkalla dar
sidoomraden behoéver skyddas pa grund av berg och branta ytterslanter nira vagen. Genom
Lottingetunneln finns idag barridrelement pa vagrenens utsida som skydd mot tunnelvaggen varfor
inga atgarder behovs dar.

Atgirderna bedoms kunna genomféras utan att nytt markansprak kravs.

6.1.2  Skyltar

P4 vagar med hastighetsgrans 100 km/tim ska textstorleken ska vara 300 mm pa vagmarkesskyltar.
Pa strackan mellan Taby kyrkby och Rosenkailla dar hastigheten planeras att hdjas 90 km/tim till 100
km/tim sa innebér det att skyltar som ar anpassade till 90 km/tim med textstorlek 200 mm behdver
bytas ut.

6.1.3  Taby kyrkby, ramp
Vid trafikplats Taby kyrkby behover kilavfartsrampen for trafik 6sterifran byggas om, se Figur 6-3.
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Ett busskorfalt ansluter till rampen och vid den anslutningen finns idag en hastighetsskylt for

70 km/tim. Vid hastighetshojning till 100 km/tim behover skylten flyttas cirka 20 m langre in pa
rampen for att uppfylla krav i VGU som sager att det behovs 95 m for att bromsa fran VR 100 km/tim
till VR 70 km/tim. Idag ar det 75 m fran slutet pa inledningsstrackan till skylten.

Rampens radie i retardationsstrackans borjan ar idag endast ca 130 m och rampen byggs om till
radien som mest med 150-160 m. Vid ombyggnationen flyttas rampen i sidled vilket innebar att den
parallella gang- och cykelvagen behover flyttas i sidled. Rampens mojlighet att flyttas i sidled
begrdnsas av den narbeldgna brons stod.

Vdg rivs
Ny vagkropp

Stodmur

Figur 6-3. Justering av avfartsramp vid trafikplats Taby kyrkby vid hojning av hastigheterna enligt jamforelsealternativet.

6.1.4 Effekter och konsekvenser

Uppskattad kostnad for Jamforelsealternativet ar 19 mnkr. Av dessa ar vagombyggnader pa stracka
cirka 16 mnkr och ombyggnader i tpl Taby kyrkby cirka 3 mnkr.

Sidoracken satts dar justering till flackare sldanter inte ar mojlig. Kostnadsskillnaden per meter vag ar
relativt liten.

Sweco | Arendenummer: TRV 2019/74923
Uppdragsnummer 30010607
Datum 2023-04-28 Ver

11/66



SWECO ﬁ

6.2 Allmant om utredningsalternativen

6.2.1 Busstrafik

Busslinje 685, som kor langs hela Norrortsleden, studeras langs Norrortsleden for att separat kunna
analysera vilka effekter, i form av restider, vagatgarderna har pa kollektivtrafiken. Denna busslinje
planeras trafikera Vasjoomradet och dar ges en ny motorvagshallplats, men da trafikmodellen inte
kan analysera héllplatstopp har denna motorvagshéllplats exkluderats fran trafikmodellen. Ovrig
busstrafik ingar i de trafikméatningar som anvants till kalibreringen av OD-matrisen.

6.2.2  Tung trafik

Tung trafik ingar i trafikmodellen men resultaten redovisar inte den tunga trafiken separat. Istdllet
har schablonvarden anvants for berakning av restidsvinster for personbilar respektive tung trafik.

6.2.3  Langsamtgdende trafik

Idag saknas en vagkoppling fér langsamtgaende fordon fran vag 276 och trafikplats Rosenkalla for
vidare fard vasterut. Da Norrortsleden ar en motortrafikled far inte langsamtgaende fordon fardas pa
leden. Den parallella vagen Roslagsvagen, se Figur 6-4, ar idag enskild vag dar vaghallaren valt att
stanga av vagen for fordonstrafik inklusive cykeltrafik.

Y 154

Roslagsvigen

Figur 6-4. Roslagsvagen. Kalla: NVDB, bearbetning Sweco.
Tva alternativa I6sningar har analyserats:

1) Utformning enligt AVS Haggvik-Rosenkalla dar en ny anslutning byggs mellan Gamla
Norrtéljevdagen och norr om trafikplats Rosenkalla mot Lévsattravagen for anslutning till
Roslagsvagen som gar parallellt med Norrortsleden, se Figur 6-5. Vagen utformas for 40
km/tim.

2) Aterférande av Roslagsvigen, delen forbi Ullna golfklubb som allméan vag. Roslagsvagen har
idag skyltad hastighet om 70 km/tim pa de statliga delarna av vigen. Vi dppnande av hela
Roslagsvagen for allman trafik antas att skyltad hastighet 6ster om Lovsattravagen sanks till

50 km/tim, se Figur 6-5.
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Ny anslutning

Oppen fér allman trafik

Figur 6-5. Till vénster: Anslutning mellan Gamla Norrtiljevdgen och Lévsattravagen. Till héger: Oppnande av Roslagsvigen for allmén trafik.

Effekter av férslag
De tva alternativa l6sningarna har studerats med en kompletterande analys med utgangspunkt i JA
da detta alternativ har lagst framkomlighet pa Norrortsleden vastgaende genom trafikplats Mossen.

Med en ny anslutning mellan Gamla Norrtéljevdagen och Lovsattravagen okar trafiken pa
Roslagsvagen i vastgaende riktning kl. 07-08 med 50 fordon. Detta ar ungefar 5 % av vastgaende
trafik pa Norrortsleden.

Med Roslagsvagen 6ppen for allman trafik, 6kar trafiken pa Roslagsvagen i vastgaende riktning kl. 07-
08 med 80 fordon. Detta ar ungefar 8 % av vastgaende trafik pa Norrortsleden. Under Gvriga tider ar
risken for smittrafik betydligt mindre. Denna smittrafik bedéms inte vara nagot problem.

Trafikvolymen pa Roslagsvagen dampas delvis for att Roslagsvagen och Lévsattravagen har lagre
skyltad hastighet an Norrortsleden och dels fér att fordon far vdjningsplikt mot Arningevagen. For
mer detaljer, se PM Trafikanalys.

Risken for smittrafik dr storre i alternativet Roslagsvdagen men skillnaderna ar sma. Andra effekter,
exempelvis kostnader och intrang, har inte studerats for de tva alternativa l6sningarna. Dock bedéms
intranget och kostnaden stérre med alternativ 1, en ny anslutning Lovsattravagen.

6.3 Avfardade alternativ

6.3.1  Trimning av korfalt Haggvik inom befintligt vigomrade

| arbetet har studerats om ett tredje vastgaende korfalt har varit majligt att trimma in inom befintligt
vagomrade och tunnelkonstruktion vid Haggvik. Denna atgard har inte visat sig var mojlig pa grund av
att det inte finns tillrdckligt vagomrade for att atgarden ska vara majlig, se Figur 6-6.
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Figur 6-6. Redovisning av forsok att trimma in ett tredje korfalt inom befintligt vaigomrade
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6.4  Utredningsalternativ 1 — Trimmningsatgarder

Syftet med alternativ 1 ar att genom trimmningsatgarder forbattra framkomligheten pa
Norrortsleden innan forbifart Stockholm 6ppnas. Atgarderna karakteriseras av mindre atgarder som,
i huvudsak, kan utforas inom befintligt vigomrade och déar ingen vagplan behover tas fram. |
alternativ UA1 Rosenkalla som innehaller en ny pafartsramp kommer dock ny mark behéva att tas i
ansprak.

6.4.1 UA1 tpl Tunberget

Vid Trafikplats Tunberget skapas en pafartsreglering for att begransa antalet fordon vid pafarten
Osterifran till max 550 fordon per timme da detta bedoms medféra mindre storningar pa
Norrortleden och darmed ett jamnare flode. Pafartsregleringen placeras enligt Figur 6-7 nedan och
utfors liknande exempelvis pafartsramp fran Vastberga Allé mot Essingeleden i Stockholm vid
trafikplats Nyboda.

Figur 6-7. lllustration av atgarden pafartsreglering trafikplats Tunberget.
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Férutsdttningar
Byggnadstekniska forutsattningar

Det finns utrymme att placera nya trafiksignaler bakom befintliga racken pa sidan av pafartsrampen.
Vid anldggande av signalstolparna med tillhérande arbete sa behover 1 korfélt pa Norrortsleden
tillfalligt stangas av och pafartsrampen tillfalligt smalnas av.

Buller

Vid pafartsregleringen &r ADT i nulige ca 21 000 fordon/dygn totalt, varav ca 2 400 tunga
fordon/dygn i respektive riktning. | AVS Haggvik-Rosenkailla beskrivs ekvivalenta ljudnivaer for
vagstrackan mellan Haggvik och Rosenkalla. Ljudnivaer vid den studerade utformning uppskattas
Overstiga 75 dBA ekvivalent ljudniva narmast vagen. Ljudnivaer kan anses vara hoga idag.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partiklar (PMyo) ar mattliga i omradet enligt SLB:s (Stockholms Luft- och
Bulleranalys) internetbaserade applikation, se Figur 6-8 och Figur 6-9. Halterna kan dock vara nagot
underskattade da berdkningarna inte tagit hansyn till utslappet som sker fran den narliggande
tunnelmynningen. Miljokvalitetsnormerna klaras dock i dagsldget och det finns dven goda

mojligheter till att miljokvalitetsmalen klaras.

y/ v/ ad | ‘

Figur 6-8 Beraknade halter av kvavedioxid (NO2) vid Trafikplats Tunberget, arsmedelvarde till vianster, dygnsmedelvarde i mitten och
timmedelvarde till hoger. Rott innebar 6verskridande av MKN. Kélla: SLB-analys.

Figur 6-9 Berdknade halter av partiklar (PMio) vid Trafikplats Tunberget, arsmedelvarde till vanster och dygnsmedelvarde till héger. Rott
innebéar 6verskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.
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Naturmiljo

Ej aktuellt.

Kulturmiljo

Ej aktuellt.

Effekter och konsekvenser
Trafik

I nulaget, ar 2017, har pafartsrampen ungefar 700 fordon/tim kl. 07-08 och genomgaende trafikflode
for vastgaende ar ungefar 2 100 fordon/tim. Trafikflédet pa rampen har inte uppmatts specifikt utan
ar en del av modellresultatet for nuldget. Till JA ar 2040 beraknas inte trafikflodet 6ka namnvart da
det ar begransat av framkomligheten, ddremot 6kar kdbildningen. Pafartsregleringen vid trafikplats
Tunberget medfor att trafikflodet pa vastgaende pafartsramp minskar med ungefar 200 fordon/tim.
Det mojliggor samtidigt att vastgaende genomgaende trafikflode 6kar med ungefar 200 fordon/tim.

Den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar med 532 timmar per vardagsdygn jamfort med JA,
av atgarden i trafikplats Tunberget. Restiden for vastgaende paverkas inte av atgarden, den 6kade
kapaciteten for genomgaende vid trafikplats Tunberget leder till att fler fordon valjer denna rutt,
vilket motverkar restidsvinsten.

Buller

Pafartsregleringen kan anses ha en forsumbar paverkan pa ljudnivaerna. Detta med anledning till att
bullersituationen primart styrs av hastighetsférandring och tillkommande trafik, vilket ar inte fallet
for denna pafartsreglering.

Luft

Pafartsregleringen bedoms minska risken for kébildning vilket kommer ge ett jamnare trafikflode
som innebdra minskade utslapp men effekten bedéom som liten. Detta innebar att pafartsregleringen
i slutdindan kommer ha en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till 2040. Anledningen till minskningen ar
en kombination av att bakgrundhalterna forvdntas minska och att teknikutvecklingen kommer leda
till renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider samt forandrad fordonsflotta med 6kad
mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte forandras namnvart fram till 2040. Anledningen ar
att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den framtida
trafikokningen. Slitagepartiklar utgor storsta delen av partikelutslapp fran vagtrafiken, medan
avgaspartiklar utgér en mindre del.

Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet for kvdavedioxid kommer med all sannolikhet att
klaras ar 2040. For partiklar (PM1o) kommer miljokvalitetsnormerna att klaras, men det foreligger viss
risk for att miljokvalitetsmalet for dygnsmedelvarde tangeras och dérav riskerar att 6verskrids.

Naturmiljo
Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.
Kulturmiljo

Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.
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Kostnad
Uppskattad kostnad for UA1 tpl Tunberget ar 1,6 mnkr.
Samlad effektbeddmning

Forbattringen i trafiksakerhet pa Norrortsleden bedéms som forsumbar. Atgarderna bedéms ge
negativa effekter kring restid. Effekterna avseende utslapp och buller bedéms som férsumbara. Sett
till de forluster som gors gallande framst restid sa innebér atgéarden enskilt en negativ
samhallsekonomisk I6nsamhet.

6.4.2  UAL1 tpl Taby kyrkby

Vid trafikplats Taby kyrkby infoérs en signalreglering for bade gdende och biltrafik vid korsningen
Bergtorpsvagen/ostgaende av- och pafartsramp till Norrortsleden, se Figur 6-10. | och med detta
andras vaggeometrin nagot, nya refuger byggs och befintliga byggs om samt att gangbanor vid
hallplatsen justeras. Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten i korsningen. Framfor allt 6kar
kapaciteten for den 6stgaende avfartsrampen.

o “ I 4“5‘:‘—-‘
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gangbana
férldngs

! signalreglerat Gvergangsstlle
| anldggs i
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| refug breddas och forldngs

:’i ’# l'
< /’(",ﬂ} " Ay refug anldggs

Figur 6-10. lllustration av atgarden ombyggnad av trafikplats Taby kyrkby.
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Férutsdttningar
Byggnadstekniska forutsattningar

Atgarderna gors inom befintligt vagomrade. Reglering av trafik under byggtiden behdver goras,
korfalt kommer att behova stangas av for att utfora arbeten med bland annat refuger.

Buller

Vid trafikplats Taby kyrkby, p& Norrortsleden &r ADT 23 400 varav ca 14 000 idag véster om korsning
och ca 9 400 fordon totalt 6ster om korsning, varav ca 800 respektive 600 ar tunga fordon.

| AVS Haggvik-Rosenkailla beskrivs ekvivalenta ljudnivaer for vagstrackan mellan Haggvik och
Rosenkalla. Ljudnivaer vid den studerade utformning uppskattas 6verstiga 65 dBA ekvivalent ljudniva
narmast vagen. Ljudnivaer kan anses vara hoga idag, dock inte lika hga som vid UA1 Tunberget.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partiklar (PMyo) ar laga till mattliga i omradet enligt SLB:s
internetbaserade applikation, se Figur 6-11 och Figur 6-12. Miljokvalitetsnormerna klaras i dagslaget
och det finns dven goda mojligheter till att miljokvalitetsmalen klaras.

Figur 6-11 Berdknade halter av kvavedioxid (NO2) vid trafikplats Taby kyrkby, darsmedelvarde till vanster, dygnsmedelvirde i mitten och
timmedelvéarde till héger. R6tt innebar dverskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

Figur 6-12 Berdknade halter av partiklar (PM1o) vid trafikplats Taby kyrkby, drsmedelvarde till vanster och dygnsmedelvarde till hoger. Rott
innebdr 6verskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.
Naturmiljo

Ej aktuellt.
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Kulturmiljo
Ej aktuellt.

Effekter och konsekvenser
Trafik

I JA svanger 6stgaende trafik pa Norrortsleden av vid trafikplats Hagbylund for att sedan fortsatta
Osterut pa Frestavagen och Hagbyvagen. Detta eftersom det uppstar lang kébildning pa 6stgaende
avfartsramp vid trafikplats Taby kyrkby. Genom att 6ka kapaciteten pa 6stgaende avfartsramp i
trafikplats Taby kyrkby kor 6stgdende trafik istéllet pd Norrortsleden. Aven dstgdende busstrafik far
forbattrad restid da bussens hallplats ligger langs med avfartsrampen. Detta medfor dock att
kapaciteten for norrgdende pa Bergtorpsvagen minskar nagot och det uppstar lang kobildning dar.

Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 576 timmar per vardagsdygn jamfért med
JA, av atgarden i trafikplats Taby kyrkby.

Efter ombyggnad av korsningen enligt trimningsatgarden uppstar kobildning for norrgaende trafik pa
Bergtorpsvagen och en del av denna trafik behover leta alternativa vagar. For att hantera detta bor
korsningen kunna byggas ut med fler korfalt for 6kad kapacitet, sarskilt da bron 6ver Norrortsleden
redan har tva korfalt for norrgaende, detta har inte studerats.

Buller

Den trafiksignalreglerade korsningen kan anses ha en férsumbar paverkan pa ljudnivaerna. Detta
med anledning till att bullersituationen primart styrs av hastighetsforandring och tillkommande
trafik, vilket ar inte fallet for den signalreglerade korsning.

Luft

Trafiksignalregleringen bedéms minska risken for kobildning vilket kommer ge ett jamnare trafikflode
som innebar minskade utslapp men effekten bedoms som liten. Detta innebar att pafartsregleringen
i slutdindan kommer ha en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till 2040. Anledningen till minskningen &r
en kombination av att bakgrundhalterna férvdantas minska och att teknikutvecklingen kommer leda
till renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider samt forandrad fordonsflotta med 6kad
mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte forandras namnvart fram till 2040. Anledningen ar
att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den framtida
trafikdkningen. Slitagepartiklar utgor stérsta delen av partikelutslapp fran vagtrafiken, medan
avgaspartiklar utgér en mindre del.

Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet for kvdavedioxid och partiklar (PMio) kommer
sannolikt att klaras ar 2040.

Naturmiljo

Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.

Kulturmiljo

Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.

Kostnad

Uppskattad kostnad for UA1 tpl Taby kyrkby &r 2,8 mnkr.

Byggherrekostnaden vantas bli hog for denna atgard, men kan eventuellt bli nagot lagre om atgarden

utfors i kommunal regi.
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Samlad effektbedémning

Atgarden ger framst upphov till kortare restider och férsumbar eller nagot béattre trafiksakerhet. For
gaende innebar atgarden forbattrad trafiksakerhet i det fall att gdende idag genar 6ver vagen.
Atgarden beddms som férsumbar avseende utslapp och buller. Sett till de vinster som gors framst
géllande restid sa innebar atgarden enskilt en positiv samhallsekonomisk [6nsamhet.

6.4.3 UA1tpl Mossen

Vid trafikplats Mossen dndras trafikforingen i cirkulationsplatsen pa Norrortsleden. Nya refuger byggs
och befintliga byggs om sa att det inte ar mojligt med vénstersvang fran Norrortsleden eller att kora
rakt fram for trafik norr- och séderifran. Denna trafik hdnvisas istéllet till att passera Norrortsleden
via Arningevéagen pa bron 6ver Norrortsleden. Platsen kommer inte langre att till funktionen vara en
cirkulationsplats utan tva trevagskorsningar. Radien runt rondellen &r ca 20 m vilket innebar att
hastigheten bor skyltas for max 30 km/tim. Den andrade trafikféringen paverkar dven vagvisningen
pa bade vag 264 och 265.

| | 1
3 .\- \

refug breddas och férdnags

Figur 6-13 lllustration av atgarden ombyggnad av trafikplats Mossen
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Férutsdttningar
Byggnadstekniska forutsattningar

Atgarden innebar ingen ombyggnad av vigkroppen och arbetet utfors inom befintligt vigomrade.
Reglering av trafik under byggtiden behoéver goras for att sakerstélla en god arbetsmiljo under
produktionstiden.

Buller

P& Norrortsleden har en ADT pa 14 000 idag véaster om rondellen och ca 6 900 fordon totalt 6ster om
rondellen, varav ca 600 respektive 500 ar tunga fordon.

| AVS Haggvik-Rosenkailla beskrivs ekvivalenta ljudnivaer for vagstrackan mellan Haggvik och
Rosenkalla. Ljudnivaer vid den studerade utformningen uppskattas 6verstiga 65 dBA ekvivalent
ljudniva narmast vagen. Ljudnivaerna kan anses vara relativt hoga idag, dock inte lika héga som vid
pafartsreglering i UA1 tpl Tunberget.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partiklar (PMyo) ar laga till mattliga i omradet enligt SLB:s
internetbaserade applikation. Miljokvalitetsnormerna klaras i dagslaget och det finns daven goda
mojligheter till att miljokvalitetsmalen klaras.

Figur 6-14 Berdknade halter av kvavedioxid (NO2) vid trafikplats Mossen, darsmedelvarde till vanster, dygnsmedelvédrde i mitten och
timmedelvéarde till héger. R6tt innebar dverskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

.;\

Figur 6-15 Berdknade halter av partiklar (PM1o) vid trafikplats Mossen, arsmedelvarde till vanster och dygnsmedelvérde till hoger. Rott
innebdr 6verskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

Naturmiljo
Ej aktuellt.
Kulturmiljo

Ej aktuellt.
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Effekter och konsekvenser
Trafik

Atgarden ger 6kad framkomlighet for vastgaende trafik pa Norrortsleden pa férmiddagen i hogtrafik
da de inte langre behdver védja for cirkulerande trafik i cirkulationsplatsen. Det far samtidigt effekten
att det uppstar kobildning pa Arningevagen da fler behover kéra norrut pa bron 6ver Norrortsleden.
Flaskhalsen i trafikplats Mossen ar vastgaende vavning mot Lottingetunneln och denna atgéard loser
inte det problemet.

Den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar med 700 timmar per vardagsdygn jamfort med JA,
av atgarden i trafikplats Mossen.

Buller

Ombyggnaden av trafikplatsen bedoms ha en forsumbar paverkan pa ljudnivaerna. Detta med
anledning till att bullersituationen primart styrs av hastighetsforandring och tillkommande trafik,
vilket ar inte fallet for pafartsrampen.

Luft

Ombyggnaden av trafikforingen i cirkulationsplatsen kan anses ha en forsumbar paverkan pa
luftkvaliteten.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till 2040. Anledningen till minskningen ar
en kombination av att bakgrundhalterna férvdantas minska och att teknikutvecklingen kommer leda
till renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider samt forandrad fordonsflotta med 6kad
mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte forandras namnvart fram till 2040. Anledningen ar
att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den framtida
trafikokningen. Slitagepartiklar utgor storsta delen av partikelutslapp fran vagtrafiken, medan
avgaspartiklar utgér en mindre del.

Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet for kvavedioxid och partiklar (PM1o) kommer med all
sannolikhet att klaras ar 2040.

Naturmiljo

Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.
Kulturmiljo

Forsumbar paverkan, inget nytt markansprak.

Kostnad

Uppskattad kostnad for UAL tpl Mossen ar 6,8 mnkr.

De storsta kostnadsposterna ar ombyggnader av refuger.
Samlad effektbeddmning

Atgarden bedoms som férsumbar avseende trafiksdkerhet men negativa avseende restid. For utslapp
och buller bedoms effekten av atgarden vara forsumbar. Sett till de forluster som gors géllande
framst restid sa innebar atgarden enskilt en negativ samhallsekonomisk I6nsamhet.
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6.4.4 UA1tpl Rosenkalla

Vid trafikplats Rosenkalla byggs en ny pafartsramp for 6stgaende trafik. Rampen vaver ihop med
befintlig pafart innan denna ansluter till E18. Rampen anlaggs pa ny bro intill befintlig bro 6ver
Norrortsleden. Innan den gemensamma pafarten ansluter till E18 skiljs den nya pafarten fran E18
med en betongbarriar, se Figur 6-16.

Den nya rampens pafart ar placerad strax fore cirkulationsplatsen som ligger langst 6sterut i
trafikplats Roslagskalla. Rampen har en minsta radie av 40 meter och har en sektionsbredd av 4
meter korfalt med yttre vagren 1 meter samt inre vagren 2 meter. Vid anldggandet av rampen blir
det en helt ny viagkropp de férsta cirka 280 meterna. Aven efter bron éver Norrortsleden byggs
rampen med en helt ny viagkropp en kortare stricka. Efter ihopvavning med befintlig ramp sa
behover E18 breddas for att ge plats foér den nya rampen. Langden pa rampen fran att den borjar vid
Norrortsleden tills att den har vavts ihop med E18 ar ca 990 meter.

Om behov uppstar ar det moijligt att komplettera till tva korfalt for 6stgaende trafik mellan de tva
cirkulationsplatserna pa Norrortsleden i trafikplatsen.
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Figur 6-16 Illustration av atgarden ny pafartsramp trafikplats Rosenkalla
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Férutsdttningar
Byggnadstekniska forutsattningar

Arbete kommer att utfoéras i direkt narhet till befintlig trafik. Arbetet bedomes till storsta del kunna
utforas inom befintligt vdgomrade, vid rampens forlangning kan eventuellt vigomradet behdva
breddas. Reglering av trafik och skyddsatgarder under byggtiden behdver goras for att sdkerstélla en
god arbetsmiljo under produktionstiden.

Buller

Norrortsleden har en ADT pa ca 7 000 idag vaster om rampen och ca 13 000 fordon totalt 6ster om
rampen, varav ca 500 respektive 400 ar tunga fordon.

| AVS Haggvik-Rosenkalla beskrivs ekvivalenta ljudnivaer for vagstrackan mellan Haggvik och
Rosenkalla. Ljudnivaer vid den studerade utformning uppskattas dverstiga 65 dBA ekvivalent ljudniva
narmast vagen. Ljudnivaerna kan anses vara relativt hoga idag, dock inte lika hoga som vid
pafartsreglering i UA1 tpl Tunberget.

Det finns idag ingen bebyggelse i ndarheten av trafikplats Rosenkalla.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partikelhalterna bedéms som mattliga enligt SLB:s internetbaserade
applikation, se Figur 6-17 och Figur 6-18. Miljokvalitetsnormerna klaras i dagslaget dven om
dygnsmedelvardet for kvavedioxid ar nara att tangeras langs E18. Halterna avtar dock snabb med
avstandet till vagen och i omraden dar manniskor vistas och dar normen ska tillampas ar halterna
lagre. Miljokvalitetsmalen klaras i de omraden nar riktvardet ska tillampas.

Figur 6-17 Berdknade halter av kvavedioxid (NO2) vid trafikplats Rosenkalla, arsmedelvérde till vanster, dygnsmedelvarde i mitten och
timmedelvéarde till hoger. R6tt innebar dverskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

Figur 6-18 Berdknade halter av partiklar (PM1o) vid trafikplats Rosenkalla, arsmedelvarde till vanster och dygnsmedelvarde till hoger. Rott
innebdr 6verskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.
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Naturmiljo

Naturen i omradet bestar av en blandning av barrtrad och I6vtrad. Det finns inga skyddade omraden
eller omraden som ar utpekade som vardefulla ur natursynpunkt. Dock har den rédlistade arten
tallticka identifierats precis séder om Norrortsleden, vaster om den vastra rondellen i trafikplats
Rosenkalla enligt uppgifter i Artportalen (SLU Artdatabanken, 2022). Tallticka vaxer oftast pa tallar
som uppnatt en alder pa 150 ar eller mer, vilket indikerar h6ga naturvarden i de omraden eller det
trdd som tallticka hittas pa. Eftersom tallticka ar identifierad pa en tall i narheten av omradet som
berors av atgarden for trafikplats Rosenkalla kan mojligtvis fler dldre tallar férekomma i omradet. |
Artportalen har det dven identifierats olika faglar i naromradet sa som tornseglare (starkt hotad),
havsorn (ndra hotad), strandskata (ndra hotad) och duvhok (néra hotad). Miljon dar pafartsrampen
ska byggas ar inte en optimal hackningsmiljo for faglar pa grund av stora stérningar fran trafik.

Kulturmiljo

Det finns inga utpekade fornlamningar i omradet dar pafartsrampen planeras. En fornlamning i form
av en stensattning (L2013:448) ligger cirka 70 meter vaster om den planerade pafartsrampen och en
fornlamning i form av en husgrund (L2013:3078) finns intill den vastra rondellen i trafikplats
Rosenkalla (Riksantikvarieambetet, 2022).

Effekter och konsekvenser
Trafik

Den nya pafartsrampen i trafikplats Rosenkalla underlattar for all trafik fran vag 276 da norrgdende
trafik vasterifran inte langre behover gora u-svang i den 6stra cirkulationsplatsen. Restiden for
vastgaende trafik pa vag 276 minskar med ungefar tre minuter. Trafikflodet pa den gamla
norrgaende pafartsrampen minskar med ungefar 90 %. Skulle den gamla norrgaende pafartsrampen
tas bort behover kvarvarande 10 % gora u-svang i den vastra cirkulationsplatsen. Dartill har
norrgaende fordon alternativa norrgaende vagar som inte finns med i trafikmodellen.

| kompletterande analys har dven effekter av tva korfalt i 6stgaende riktning mellan den vastra
cirkulationsplatsen och den nya norrgaende pafartsrampen studerats. Resultatet visar att 6stgaende
kobildning pa Norrortsleden upphor.

Trafikplats Rosenkaélla blir ganska hogt belastad under bade formiddagen och eftermiddagen. Om till
exempel en stor exploatering skulle ske vid Gamla Norrtaljevagen, skulle det leda till ytterligare
trafikmangder i trafikplatsen och darmed férsamra framkomligheten ytterligare.

Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 753 timmar per vardagsdygn jamfoért med
JA, av atgarden i trafikplats Rosenkalla.

Buller

Avfartsrampen kan anses ha en forsumbar paverkan pa ljudnivderna idag. Detta med anledning till
att bullersituationen primart styrs av hastighetsforandring och tillkommande trafik, vilket ar inte
fallet for avfartsrampen.

Luft

Avfartsrampen kan anses ha en férsumbar paverkan pa luftkvaliteten.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till. Anledningen till minskningen ar en
kombination av att bakgrundhalterna forvantas minska och att teknikutvecklingen kommer leda till
renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider samt forandrad fordonsflotta med 6kad
mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte forandras namnvart fram till 2040. Anledningen ar
att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den framtida
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trafikokningen. Slitagepartiklar utgor storsta delen av partikelutslapp fran vagtrafiken, medan
avgaspartiklar utgér en mindre del.

Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet for kvavedioxid och partiklar (PM1o) kommer med all
sannolikhet att klaras ar 2040.

Naturmiljo

Det rekommenderas att en naturvardesinventering gors for att undersoka vardefulla naturvarden dar
vagen breddas och naturmark tas i ansprak, samt for att ta reda pa om det finns haltrad och
skyddade vaxt- och djurarter. Om det férekommer sarskilt skyddsvarda trad ska samrad ske med
lansstyrelsen enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Kulturmiljo

De fornlamningar som finns i ndrheten av Rosenkalla trafikplats paverkas inte direkt, men indikerar
att det kan finnas ytterligare fornlamningar i naromradet. Samrad ska ske med lansstyrelsen.
Lansstyrelsen kan komma att efterfraga att en arkeologisk utredning gérs om det finns behov av en
kompletterande arkeologisk utredning (En arkeologisk utredning steg 1 som omfattade omradet
genomférdes ar 2007).

Kostnad

Uppskattad kostnad for UA1 tpl Tunberget ar 54 mnkr.
De storsta kostnaderna ar pafart och ramper samt den nya bron.

Samlad effektbedémning

Atgarden ger framst upphov till kortare restider. Effekter kring utslapp och buller bedéms som
forsumbara. Avseende trafiksakerhet bedoms atgarden ha svagt positiv effekt. Sett till de vinster som
gors framst géllande restid sa innebar atgarden enskilt en positiv samhéllsekonomisk [6nsamhet.

6.5 Utredningsalternativ 2 — 2+2 korfalt trafikplats Taby kyrkby - trafikplats
Mossen

Syftet med utredningsalternativ 2 ar att bygga ut Norrortsleden till 2+2 korfalt pa strackan trafikplats
Taby kyrkby - trafikplats Mossen, for att kunna hantera de trafikdkningar som sker efter att Forbifart
Stockholm tagits i trafik.

Fyra alternativ till tillaten trafikering har studerats. Samtliga alternativ har samma utformning men
dar de skiljer sig at hur korfalten anvands.

e Alternativ 2A - all trafik tillats i samtliga korfaltet

e Alternativ 2B - ett korfalt i vastlig riktning begransas till buss- och lastbilstrafik under
formiddagens hogtrafik. | 6vriga korfalt och vid ovrig tid ar all trafik tillaten i alla korfalt.

o Alternativ 2C - ett korfalt i Ostlig riktning begransas till buss- och lastbilstrafik under
eftermiddagens maxtrafik. | 6vriga korfalt och vid ovrig tid ar all trafik tillaten i alla korfalt.

e Alternativ 2D - ett korfalt i vastlig riktning begransas till buss- och lastbilstrafik under
formiddagens hogtrafik och ett korfalt i ostlig riktning begransas till buss- och lastbilstrafik
under eftermiddagens hogtrafik. Ovrig tid ar all trafik tilldten i alla korfalt.

e Alternativ UA2E - utformas som UA2A med tillagget att strackan mellan trafikplats Mossen
och trafikplats Rosenkalla byggs om till tva vastgadende och ett 6stgaende korfalt.
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Lottingetunneln utdkas med ett nytt tunnelrér séder om det befintliga. Befintlig vagg mellan
korfalten i Lottingetunneln tas bort da det bedoms att separeringen kan komma att orsaka
kobildning efter Mossen i vastgdende riktning. Detta da fordon pa den korta strackan efter Mossen
maste avgora vilket korfalt man ska vélja innan tunneln vilket kan skapa ett beteende som orsakar
kobildning. Vaggen forsvarar dven hantering av trafik i trangda situationer sasom vid olyckor eller da
utryckningsfordon behéver ta sig fram d& det dr mer flexibelt och rymligt utan mellanvigg. Aven ur
ett driftperspektiv bedéms det som férdelaktigt utan mellanvagg.

Trafikplats Taby kyrkby byggs om med tva korfalt for vastgaende trafik, se Figur 6-19. Tva
genomgaende korfalt i dstgdende riktning har testats i trafikmodellen men detta ger ingen skillnad i
resultat och bedéms darfor ej behovas. Trafikefterfragan for genomgaende i 6stgaende riktning
paverkas av kapaciteten pa 6stgaende avfartsramper i trafikplats Taby kyrkby och trafikplats Mossen.

Nér Lottingetunneln byggs ut till 2+2 korfalt 6kar vastgaende trafikflode pa formiddagen sa att ett
genomgaende vastgaende korfalt i trafikplats Taby kyrkby inte racker till. Det har darfor inte
analyserats vad effekten blir med endast ett vastgdende korfalt genom trafikplats Taby kyrkby, men
sannolikt skulle det uppsta kébildning dar.

BREDODNING AV VAG FOR ATT FA
PLATS MED 2 KF PLACERING|AV BEFINTLIG VAGMARKE
Yta ny VAGKROPP cirka 280 M2 HASTIGHETSSKYLT\ 70 KM/H

BREDDNING AV KILAVFART
Yta ny VAGKROPP cirka 400 m2
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Figur 6-19 Ny utformning av trafikplats Taby kyrkby i UA2

Alternativet kan genomféras tillsammans med eller utan en ombyggnation av trafikplats Mossen. Vid
en ombyggnation utformas trafikplats Mossen sa att befintlig cirkulationsplats mellan Norrortsleden
och Arningeleden tas bort och ersatts av en genomgaende vag. Anslutande trafik angér Norrortleden
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med pafartsramper. Vagyta som inte langre behdvs rivs och vid 2 pafarter behover det breddas upp
med ny vagkropp, se Figur 6-20.

AN orasyla -
[OX Ny v o
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/

Figur 6-20 Ny utformning av trafikplats Mossen i UA2

Férutsattningar
Byggnadstekniska forutsattningar

Arbete vid trafikplats Mossen och trafikplats Taby kyrkby gérs inom befintligt vigomrade och i direkt
narhet till befintlig trafik. Vid trafikplats Mossen rivs vissa befintliga vagytor samt att det byggs ny
vagkropp vid tva avfarter.

Breddningen av vagen mellan trafikplats Taby kyrkby och Mossen kommer innebéra att ny mark tas i
ansprak.

Buller

Strackan trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen har idag en ADT p& ca 15 000-14 000
fordon/dygn. Ar 2040 kommer samma stréacka ha en ADT pa 23 500-25 000 fordon/dygn.

| AVS Haggvik-Rosenkalla beskrivs ekvivalenta ljudnivaer for vagstrackan mellan Haggvik och
Rosenkalla. Ljudnivaer vid den studerade utformningen uppskattas éverstiga 75 dBA ekvivalent
ljudniva narmast vagen, se Figur 6-21.
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Figur 6-21 visar ekvivalent ljudniva fran vagtrafik fran bullerkartering utférd 2012. Markering avser vdgstracka norr om tunneln pa
Norrortsleden. Kalla: Stigfinnaren.

Strackan som paverkas av utformningen innefattar inte mycket bostadsbebyggelse. Det finns
emellertid vissa strackor med bostadsbebyggelse i direkt narhet till vagen, sdsom exempelvis norr om
Tornskogstunneln och vidare mot Taby samt vid Smedstorp, Litsby och Hagby. Dessa omraden
paverkas av utformningen.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partiklar (PMyo) ar laga i omradet enligt SLB:s internetbaserade
applikation, se Figur 6-22 och Figur 6-23. Halterna kan dock vara nagot underskattade da
berdkningarna inte tagit hansyn till utslappet som sker fran den narliggande tunnelmynningen.
Miljokvalitetsnormerna klaras dock i dagslaget men pa grund av utslappet fran tunnelmynningen kan
det foreligga risk for att miljokvalitetsmalen 6verskrids pa narliggande fastighet soder om vagen.

Figur 6-22 Berdknade halter av kvavedioxid (NO2) vid trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen., arsmedelvarde till vanster,
dygnsmedelvarde i mitten och timmedelvarde till hoger. Rott innebér 6verskridande av MKN. Kélla: SLB-analys.
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Figur 6-23 Berdknade halter av partiklar (PM1o) vid trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen, arsmedelvérde till vanster och
dygnsmedelvérde till hdger. R6tt innebar dverskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

Naturmiljo

Strackan mellan trafikplats Taby kyrkby och trafikplats Mossen passerar omraden med vardefull
natur i form av naturreservatet Taby prastgard (precis intill vagen), riksintresse for naturvard Taby
prastgard-Skogberga (vagen gar rakt genom detta) och Natura 2000-naturtyper i anslutning till vagen
som ar kopplade till det narliggande Natura 2000-omradet Prastgarden-Skogberga, se Figur 6-24.

Riksintresset for naturvard bestar av naturbetesmarker med lang kontinuitet. Bitvis har betesmarken
art- och individrika vaxtsamhallen med exempelvis finndgontrost samt stora bestand av faltgentiana
och backsippa. Omradet ingar i lansstyrelsens program for bevarande av natur- och
kulturmiljovarden i odlingslandskapet (objekt nummer 60.02) och i nationell bevarandeplan for
odlingslandskapet (objekt nummer 60-007). Det som ar viktigt for riksintressets bevarande ar fortsatt
jordbruk med akerbruk, naturvardsinriktad betesdrift, skotsel av landskapselement samt restaurering
av igenvuxna angar och naturbetesmarker. Omradets virden kan paverkas negativt av minskad eller
upphord jordbruks-och betesdrift, skogsplantering pa jordbruksmark, energiskogsodling, spridning av
gifter eller godselmedel, bebyggelse, nydikningar, takt, luftledningar och vagdragningar
(Naturvardsverket, 2022).

De Natura 2000- naturtyper som vagen passerar ingar i angs-och betesmarksinventeringen. Dessa
ingar i naturreservatet Taby prastgard som ligger strax norr om vagen vid tunnelmynningen i vaster
(Naturvardsverket, 2022).
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Figur 6-24 Karta 6ver naturvarden. Den dngs- och betesmark som star som Ej aktuell innebar att statusen pa kvaliteterna vid besoket ar sa
svaga att det inte med en rimlig restaureringsinsats kan fas tillbaka.

Vagen passerar genom flera utpekade vatmarker. Halvvags langs strackan finns ett omrade som ar
utpekat som utvidgat strandskydd till Gullsjon. Vagen passerar dven i narheten av flera
nyckelbiotoper, se Figur 6-25. En stor del av vdagen mellan trafikplats Mossen och trafikplats Taby
kyrkby omfattas av riksintresse for friluftsliv Rosjon-Vallentunasjon-Ronninge by, enligt 3 kap. 6 §
MB. Enligt riksintressets vardebeskrivning kan omradets varden for friluftslivet patagligt skadas av
nyetablering av bebyggelse och anldggningar som inte framjar friluftslivet inom omradets
oexploaterade delar, bullerstérande verksamheter och atgarder samt omfattande kalavverkning.
Aven upphérd jordbruksdrift kan patagligt skada omradets virden (Naturvardsverket, 2022).

Na&r vagen gar genom Lottingetunneln passerar den genom en nyckelbiotop, med vardefull natur i
form av aldre och sparrgrenig barrskog och sandbarrskog. Rodlistade arter som patraffats i
nyckelbiotopen dr exempelvis tallticka, reliktbock och vedskivlav. Aven en rédlistad skalbagge
(Xyletinus ater) har identifierats precis norr om vagen i Skogsberga vid skjutbanan (SLU
Artdatabanken, 2022). Aven flera fagelarter har registrerats i artportalen ldngs strickan.
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Figur 6-25 Karta 6ver riksintresse friluftsliv, vatmarker, nyckelbiotoper och strandskydd i forhallande till vagen.

Mellan Lottingetunneln och trafikplats Taby kyrkby, i anslutning till riksintresset for naturvard, finns
ett potentiellt fororenat omrade: skjutbana med kulor, se Figur 6-25. Den har markering E vilket
innebar att den inte har riskklassats (Lansstyrelserna, 2022).

Kulturmiljo

Strackan mellan trafikplats Mossen och trafikplats Taby kyrkby passerar manga vardefulla
kulturmiljoer och fornlamningar. Det finns flera fornlamningar nara tunneln, bade stensattning och
stenrose. Vagen passerar dessutom rakt genom flera kanda fornlamningar, L2014:1133-1- ett
hagnadssystem, L2014:1460 — en boplats, L2014:256 — grav-och boplatsomrade samt L2014:1694 -ett
gravfalt, se Figur 6-26 och Tabell 1 for beskrivningar av markerade fornlamningar och 6évriga
lamningar.

En del av Lottingetunneln i vaster samt tunnelmynningen i vaster omfattas av riksintresse for
kulturmiljovarden for Taby prastgardsmark. Motivering till riksintresset ar att det ar en
fornlamningsmiljé med tillkomst under bronsalder som ar starkt praglad av den aldre jarnalderns
markorganisation och dess fortsatta utveckling under yngre jarnalder som lagt grunden for
odlingslandskapet under Taby prastgard fram till tidigt 1900-tal (Riksantikvariedmbetet, 2022b).
Uttrycken for riksintresset Taby prastgardmark ar stenstrangssystemen, husgrunder,
odlingsterrasser, fossila akrar och fagator som avspeglar den aldre jarnalderns gardsstruktur,
odlingslandskap och markorganisation. Det finns gravrésen fran bronsaldern eller dldre jarnaldern
samt jarnaldersgravfalten vid Skogsberga och prastgarden, som tillsammans visar pa omradets
bebyggelseutveckling. Skogberga by och Taby prastgard som markerar lagena for den bebyggelse
som kom att erséatta dldre jarnalderns gardsstruktur under yngre jarnalder och medeltid. Det
omvéxlande odlingslandskapet med laglénta akrar och kuperade beteshagar innehaller betespraglat
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biologiskt kulturarv (Riksintressen for kulturmiljovarden — Stockholms lan. Omraden av riksintresse
for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Naturresurslagen 2 kap. 6 §). 2022).

Den kultiverade fodermarken enligt Angs-och betesmarksinventeringen, se Figur 6-24, 4r mycket
vardefull ur kulturmiljoperspektiv och har havdats under lang tid.

Korfalt flyttas
ut, norra sidan

Nytt korfalt
sodra sidan e 8

Ny vag Punkt Yta N
~""% Riksintresse Kulturmiljovard ® Fornlamning [ Fornlamning A
Linje @  Ovrig kulturhistorisk lamning [___] Ovrig kulturhistorisk ldmning
Fornlamning O Mojlig fornléamning 0 0,25 0,5 o
Ovrig kulturhistorisk lamning T ——

Figur 6-26 Karta 6ver kdnda kulturmiljovarden (enligt teckenforklaring).
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Fornlémning O Mojlig fornlamning 0 100 200 300
m

—— Ovrig kulturhistorisk [&mnin
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Figur 6-27 Kulturmiljolamningar i 6stra delen av strackan.
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Figur 6-28 Kulturmiljolamning i vastra delen av strackan.

Effekter och konsekvenser
Trafik

Det nya tunnelroret for Lottingetunneln ger en stor paverkan pa vastgaende trafiks restid och flode
under formiddagens hogtrafik. For 6stgadende riktning under eftermiddagen ar férandringen mindre.

Om Lottingetunneln regleras med tillatelse for all trafik i alla korfalt forsvinner kobildningen for
vastgaende vid trafikplats Mossen. Restiden for vastgaende genom trafikplats Mossen minskar med
ungefar 8 minuter kl. 07-08. Om Léttingetunneln regleras sa att vastgaende personbilar inte far kora i
hoger korfalt under formiddagen (UA2(B,D)) okar kapaciteten jamfért med JA men inte lika mycket
som i UA2A vilket leder till att det kvarstar en mindre k6 som bade bussar, lastbilar och personbilar
far sta i. Kon uppstar da personbilar fran vastgaende pafartsramp behover vava ut till vanster korfalt
vid trafikplats Mossen. | 6stgaende riktning pa eftermiddagen (UA2(C,D)), mellan trafikplats Taby
kyrkby och Mossen, intréffar ocksa kobildning av samma skal men effekten dar ar nagot mindre.

| UA2A forsvinner kobildningen helt for vastgaende trafik vid Lottingetunneln, se Figur 6-29. Darfor
blir restiden for vastgaende trafik pa Norrortsleden kortare i UA2A an i de 6vriga UA2-alternativen.
Pa strackan mellan trafikplats Mossen och trafikplats Rosenkalla ar korfaltsindelningen véaxlande 2+1
korfalt. Som en variant pa UA2 har det studerats att dndra korféltsindelningen till tva korfalt hela
vagen fran trafikplats Rosenkalla till trafikplats Mossen och ett korfalt hela vagen fran Mossen till
Rosenkalla. Denna variant ger nagot mindre restidsvinst an UA2A.
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Vid utbyggnad av Léttingetunneln tillats fler fordon kéra vidare vasterut fran trafikplats Mossen, en
del av dessa svanger av vid trafikplats Hagbylund, se Figur 6-29 fér Hagbylund. En del fordon
fortsatter mot trafikplats Tunberget, vilket leder till att kbbildningen 6kar dar jamfort med JA.

I nulaget och i JA uppstar kébildning i 6stgdende riktning vid trafikplats Taby kyrkby under
eftermiddagen dar 6stgaende riktning vavs ihop till ett korfalt. Denna kobildning upphor da en
trafiksignal byggs som trimningsatgard i UA1 vid trafikplats Taby kyrkby och en del av den 6stgaende
trafiken valjer att kora av via trafikplats Taby kyrkby i stallet for att fortsatta vidare 6sterut mot
trafikplats Mossen.

Att oka antalet korfalt till 2+2 ger ingen restidsforbattring i 6stgaende riktning jamfort med UAL. En
anledning till detta ar den trafiksignal som byggs vid trafikplats Taby kyrkbys 6stgaende avfartsramp
som far en del av trafiken att svinga av vid trafikplats Taby kyrkby. Ostgdende fléde &r ocks& delvis
begransat av framkomlighetsproblem vid stgdende avfartsramp i trafikplats Mossen. Atgarder for
detta 6kar ostgaende flédet ytterligare, vilket har studerats i kompletterande analys, se PM
Trafikanalys.

Med ombyggnad av trafikplats Mossen hojs hastigheten for genomgaende trafik till 80 km/tim vilket
ar samma hastighet som i den utbyggda Lottingetunneln. Om trafikplats Mossen inte byggs enligt
UA2, eller om trafikplatsen endast byggs om som trimningsatgarden i UA1, behdver genomgaende
trafik bromsa in till 30 km/tim vilket skulle innebéra restidsforluster.
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Figur 6-29. Framkomlighet pa Norrortsleden. FM 6verst i bild, EM underst. UA2A till vénster och JA till hoger. De olika fargerna visar med

vilken hastighet fordon framférs jamfort med skyltad hastighet
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| UA2A okar vistgaende trafikfléde i Léttingetunneln fran ca 1 600 fordon/tim i JA till ca 2 000
fordon/tim. Kébildningen pa Norrortsleden forsvinner helt, se Figur 6-30.

Model 2040 JA |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS v

Modell 2040 UA2A 'DTA 2040 FM kalib minus 15 TS v

I Vaglank ddr trafiken gdr i upp til 20% av skyltad hastighet
B Viglink ddr trafiken gdr i 20-40% av skytad hastighet
Vaglink dér trafiken gdr i 40-60% av skyltad hastighet
[0 Vagldnk dar trafiken gar i 60-80% av skytad hastighet
[ vaglank dér trafiken gdr i dver 80% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent
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Figur 6-30. Framkomlighet i trafikplats Mossen kl. 07-08. UA2A till vanster, JA till hoger. De olika fargerna visar med vilken hastighet fordon

framfors jamfort med skyltad hastighet

Figur 6-31 visar hur den samlade restiden i hela trafikmodellen skiljer sig mellan JA, UA1 och
UA2(A,B,C,D,E). UA2A har storst restidsvinst jamfort med JA. Skillnaderna ar dock relativt sma
jamfort med de ovriga UA2. For UA2A &r restidsvinsten 803 timmar pa formiddagen och 1 380
timmar pa eftermiddagen jamfort med JA. Jamfért med UA1 &r restidsvinsten for UA2A 992 timmar

per vardagsdygn.
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Total restidsskillnad mot JA 2040 i timmar [samtliga timmar]
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Figur 6-31 Skillnad i total restid for utredningsalternativ vid jamforelse med jamforelsealternativ.

UA2B har samma effekt som UA2D pa férmiddagen och som UA2A pa eftermiddagen. UA2C har
samma effekt som UA2A pa formiddagen och som UA2D pa eftermiddagen. UA2E ger nagot mindre
restidsvinst jamfort med UA2A. Matt som samlad restid i hela trafikmodellen dar UA2A effektivast

men skillnaden ar ganska sma mot 6vriga varianter av UA2.

Buller

Det nya korféltet innebar att trafiken forflyttas ca 1 meter sidledes. En sadan férandring bedéms vara
forsumbar vad galler bullersituationen. Fler korfalt kommer medféra minskad kobildning, vilket
overlag tenderar att medfora en férbattring vad galler ljudniva mot en ryckigare korning som ibland

kan tillkomma med kébildningar.

ADT beriknas att 6ka med ca 60%, vilket motsvarar ca 2 dB-6kning pa strackan. En 6kning pa ca 2 dB
kan betraktas som férsumbar. Overlag kan utredningsalternativen UA2A-D anses likvirdiga da

forflyttningen i sidleds kommer vara liten.

Luft

Korfaltets forflyttning i sidled bedoms innebéara en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten pa
narliggande omraden. Utredningsalternativen kommer sannolikt minska risken for kobildning vilket

kommer ge ett jdmnare trafikfléde och darav minskade utslapp.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till2040. Anledningen till minskningen ar
en kombination av att bakgrundhalterna férvdantas minska och att teknikutvecklingen kommer leda
till renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider samt forandrad fordonsflotta med 6kad
mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte att minska fram till 2040. Anledningen &r att den
antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den framtida
trafikokningen. Slitagepartiklar utgor storsta delen av partikelutslapp fran vagtrafiken, medan

Sweco | Arendenummer: TRV 2019/74923
Uppdragsnummer 30010607
Datum 2023-04-28 Ver

41/66



SWECO ﬁ

avgaspartiklar utgér en mindre del. Trafiken berdknas 6ka med cirka 60% till ar 2040, vilket kommer
leda till 6kade partikelutslapp.

Det bedéms inte bli nagon storre skillnad i utslapp av luftfororeningar mellan utredningsalternativen
UA2A-D. Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet for kvavedioxid kommer med all sannolikhet
att klaras ar 2040. For partiklar (PMyo) beddoms att miljokvalitetsnormerna kommer att klaras, men
det foreligger viss risk for att miljokvalitetsmalet fér dygnsmedelvarde 6verskrids.

Naturmiljo

Vagen beddms inte ha en direkt paverkan pa Natura 2000-omradet norr om vagen i naturreservatet
Taby prastgard. Det finnas en risk att Natura 2000- omradet paverkas indirekt, om de &ngs-och
betesmarker som har pekats ut som Natura 2000 naturtyper tas i ansprak. Da maste det goras en
beddmning om ianspraktagandet innebar en betydande paverkan pa miljén, och om den
bedémningen gors, skulle det i sa fall krdvas en Natura 2000- prévning. Vagen rekommenderas att
inte gbra nagot intrang i naturreservatet Taby prastgard, for att inte riskera att utlosa forbud enligt
reservatforeskrifterna. Inom reservatet ar det forbjudet att gréva, hacka, borra eller pa annat satt
skada berg, jord eller sten, falla eller skada levande eller déda trad eller buskar, skada vegetationen
genom att grava upp vaxter som ris och orter, eller ta bort mossor, lavar eller vedlevande svampar
samt satta upp skylt, affisch eller liknande. Om arbeten planeras att géras inom naturreservat kan
dispens sokas fran lansstyrelsen for intrang i naturreservatet, men da kravs sarskilda skal och att
dispensen ar férenlig med syftet och foreskrifterna for det skyddade omradet. Darmed
rekommenderas att inga etableringsytor hamnar inom reservatets granser.

Riksintresset for naturvard riskeras att paverkas da en liten bit av omradet kommer att tas i ansprak
langs befintlig vag. Det som ar viktigt for bevarande av riksintresset ar fortsatt jordbruk med
akerbruk, naturvardsinriktad betesdrift, skotsel av landskapselement samt restaurering av igenvuxna
angar och naturbetesmarker. Omradets varden kan paverkas negativt av minskad eller upphord
jordbruks-/betesdrift, skogsplantering pa jordbruksmark, energiskogsodling, spridning av gifter eller
godselmedel, bebyggelse, nydikningar, takt, luftledningar eller vagdragningar. Risken att paverka
riksintressets karnvarden bedéms som liten. Dessutom ar det en valdigt begrdansad del, max ett fatal
procent, av riksintresset som tas i ansprak av utvidgad vag. Dock rekommenderas en
naturvardesinventering pa detaljerad niva for att ndrmare beskriva eventuella viarden som
exempelvis akerholmar och trad som kan riskera att paverkas.

Buller kan paverka riksintresset for friluftsliv. Cirka 270 meter fran vagen avtar ljudnivan och
understiger 40 dB, men den totala 6kningen fram till ar 2040 beraknas bli cirka 2 dB langs vagen,
vilket ar en begransad 6kning. Merparten av 6kningen beror pa den generella 6kningen i trafiken som
sker dver tid snarare dn ombyggnaden. Okat buller kommer framférallt uppstd under byggtid.
Utbyggnad av vagen bedéms inte patagligt skada vardena for riksintresset for friluftsliv da det buller
som uppstar idag endast uppskattas 6ka marginellt och ingen exploatering kommer att ske i
oexploaterade omraden. Tillganglighet till friluftsliv forblir sékrad genom att det fortsatt kommer att
vara mojligt att ga 6ver tunneln och precis intill nuvarande vag bedéms vardena for friluftslivet vara
sma.

Hela strackan mellan trafikplats Mossen och trafikplats Taby kyrkby, dar mark tas i ansprak, behéver
inventeras med avseende pa naturvarden. Eftersom naturen vid Lottingetunneln langs denna stracka
omfattas av en nyckelbiotop, och i 6vrigt mycket skog, kan det finnas risk for att sarskilt vardefulla
trad forekommer som kan komma att behdva avverkas, vilka i sddana fall kan identifieras i
naturvardesinventeringen. | det fallet krdvs samrad med lansstyrelsen.

En nyckelbiotop &r inte skyddad men betydelsefull for biologisk mangfald. Kanteffekter kan uppsta
vid avverkning runt mindre nyckelbiotoper, da arter som ar kdnsliga kan paverkas negativt av mer
exponering av sol och vind vid kanten av nyckelbiotopen. Om det lamnas en buffertzon av skog runt
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nyckelbiotopen som ger skugga minskar risken for exponering. Om det sker nagon avverkning i
anslutning till nyckelbiotopen bor majliga buffertzoner ses over.

Arbeten i marken kan orsaka forandringar av grundvattennivder som kan paverka de trad som star
kvar. Forst behover det utredas med faltbesok om de vatmarker som finns ar blota eller uttorkade
aret om. Alla vatmarksatgarder som innebar gravning eller liknande utgor vattenverksamhet.
Vattenverksamhet ar atgarder i ett vattenomrade, det vill sdga ett omrade som tacks av vatten vid
hogsta forutsebara vattenstand. Det krévs tillstand eller anmaélan for att fa utféra vattenverksamhet
och det &r lansstyrelsen som ar tillsynsmyndighet. Havs- och vattenmyndigheten har ocksa
information och vagledning.

Det rekommenderas att undersdka narmare om naturmark i anslutning till de potentiellt férorenade
omradena ianspraktas.

Det behover radgéras med Lansstyrelsen om det utvidgade strandskyddet som berér omradet for
breddning av vag. Sammanfattningsvis rekommenderas en naturvardesinventering pa detaljniva
langs strackan dar naturmark tas i ansprak. Invasiva arter bor ocksa inventeras strax innan arbetet
paborjas och nar det ar sdsong for att inventera detta.

Kulturmiljo

For de fornlamningar som berors ska tillstand till ingrepp ansodkas hos lansstyrelsen. Samrad ska
ocksa ske kring 6vriga lamningar som ligger i anslutning till vdagen, se Figur 6-26, Figur 6-27 och Figur
6-28. Till varje fornlamning hor ett fornlamningsomrade, vilket ar den omgivande yta som behdvs for
att bevara lamningen och ge den ett tillrackligt utrymme. Hur stor den yta ar varierar men brukar
schablonmassigt sattas till cirka 50 meter. Pa grund av hoga kulturmiljovarden, manga fornlamningar
och 6vriga lamningar samt flera riksintressen langs hela strackan, behovs sannolikt arkeologiska
utredningar dar nya markytor tas i ansprak. Viss kompensation for forlust av varden kan ske genom
att oka tillganglighet till friluftslivsomradet med stigar och informationsskyltar.

Kontakt med ldnsstyrelsen maste tas for att géra en bedémning om behov av arkeologisk utredning.
Pataglig skada pa riksintresse kan uppstd om:

e en atgdrd mer an obetydligt skadar nagot eller nagra av de varden som utgér grunden for
riksintresset.

e den negativa inverkan blir sa stor att omradet i nagot avseende forlorar sitt viarde som
riksintresse.

Planerade atgarder beddms kunna innebara viss skada for riksintresset, dock inte pataglig skada.
Detta under forutsattning att eventuella framtida arbetsytor och dylikt (tillfalligt markansprak)
anpassas pa ett sadant vis att befintliga kulturmiljovarden och annu inte kdnda lamningar skyddas
och respekteras. Att viss skada bedoms kunna uppsta beror huvudsakligen pa att breddningen
planeras norr om befintlig vag, se Figur 6-26, Figur 6-27 och Figur 6-28 och kommer da hogst troligt
att gora intrang pa delar av riksintressets karnvarden. Karnvarden primart i form av hagnadssystem
(L2014:1133) samt grav- och boplatsomrade (2014:256). Dessa lamningar ar sedan tidigare
delundersdkta men kommer troligen krava ytterligare arkeologiska insatser.

Ett flertal lamningar ligger inom 50 meter fran befintlig vag och dess fornlamningsomraden kan
saledes riskeras att paverkas. Om och hur detta paverkas beror pa slutlig utformning och
arbetsmetoder.

Gallande landskapets helhetsbild och lasbarhet sa bedoms fragmentering och barriarsbildning i
landskapet 6ka marginellt jamfért med nuldget och konsekvenserna bedéms i den aspekten som
férsumbara.
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Ett samrad med lansstyrelsen ar av stor vikt i detta drende, och en slutlig bedomning av
konsekvenser och krav pa eventuella atgarder gors av lansstyrelsen.

Tabell 1: Tabell med lamningar inom 50 meter fran befintlig vaglinje (utdrag ur kulturmiljoregistret).

Antikvarisk
Lamningsnr Lamningtyp Beskrivning beddmning

R&jningsrose, runt, 2,5 m diam och 0,3 m h. Overmossat och delvis
nedsjunket. Stenen ligger upplagd mot ett drygt 1,5 m st markfast block. Ovrig kulturhistorisk
L2013:3962 R&jningsrose Patraffad vid arkeologisk forundersékning &r 2002 (RAA dnr 321-3570-2003).  lamning

R6jningsrose, runt, 4 m diam och 0,8 m h, av 0,3-1,0 m st stenar och block. Ovrig kulturhistorisk
L2013:4144 R&jningsrose Patraffad vid arkeologisk forundersokning &r 2002 (RAA dnr 321-3570-2003).  lamning

Halvag, ca 15 m | (NNV-SSO), 2 m br och 0,5 m dj. Halvagen skidr genom
moranas. Patraffad vid arkeologisk férundersékning ar 2002 (RAA dnr 321-
L2013:4264 Fardvag 3570-2003). Fornldmning

Stenstréangssystem, delundersokt, bestaende av 3 stenstrangar. Den langsta ar
100 m | (NNO-SSV), flerskiktad och flerradig, 0,5-1,5 m br och 0,1-0,5 m h, av
0,2-1,2 m st stenar. De tv3 mindre stenstrangarna ar bada ca 20 m | (NV-SO). |
12014:1133 Héagnadssystem N bilda Fornldmning

Boplats, ca 70x70 m (NO-SV), delundersékt.

Vid arkeologisk féorundersékning ar 2002 patraffades 27 anldggningar, varav 19
stolphal, 4 hirdar, 3 gropar och 1 stérhal. Fynd av 1 slipsten i sandsten samt
L2014:1460 Boplats kvarts. (RAA dnr 321-2745-2003). Fornldmning

Befastningsanlaggning (fort), ca 40x30 m (NV-S0), bestdende av 1 bunker, 2

forbindelsevarn och 1 vallgrav samt 1 vall.
Omréade med
militara I NV &r en bunker av betong, bestdende av tva segment formade som Ovrig kulturhistorisk
L2014:1717 anlaggningar halvcylindrar. Det storre dr 29x4 m |, U-format med anda lamning
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Skyttevarn, 25x3-9 m (NNS-SS0), i O bestdende av en vall, 25 m |, 3 m br och

intill 1,5 m h, med lodrat insida av kallmurade 0,1-0,7 m st naturstenar och

brant sluttande utsida av jord. Pa V sidan av vallens S del &r en mojlig Ovrig kulturhistorisk
L2019:2785 Stridsvarn skyttegrav, 8 m |, lamning

Stenstrangssystem, delundersokt, bestdende av 3 stenstréangar med en
sammanlagd ldngd av ca 70 m (N-S). Stenstrdngarna ar enskiktade och en- till
flerradiga, 0,5-1 m br och 0,1-0,3 m h, av 0,3-0,9 m st stenar och block. Delar
L2014:604 Hagnadssystem av stenstrangssysteme Fornldmning

Kostnad

Kostnader redovisas som en grov kostnadsindikation, GKI, vilket ar Trafikverkets mall for
kostnadsbedémningar i tidiga skeden. Kostnader avser totala investeringskostnader inklusive
byggherrekostnader, utredning och planering, projektering, mark och fastighetsinldsen,
entreprenadkostnader samt generella osdkerheter och ATA-arbeten. Prisnivan anges i prisniva
2021-06. GKl:er i sin helhet redovisas i bilagor.

Atgarden innebér att broarna 2-2010-1 och 2-2009-1 ersitts. Det behdver dven skapas
raddningstunnlar mellan de bada huvudtunnlarna. Det ténkta vastra paslaget ligger precis i ett
gravfalt enligt fornsok. Darfor antas en extra kostnad for arkeologi, utéver vad som normalt ingar i en
vagplan.

Uppskattad kostnad for UA2 2+2 korfalt trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen ar 540 mnkr
exklusive trafikplats Mossen.

Uppskattad kostnad for UA2 trafikplats Mossen ar 13 mnkr.

Samlad effektbedémning

Atgarden bedéms paverka naturvarden och fornlamningar negativt. Vidare riskerar bilberoende att
Oka till viss del, dock kan bilen drivas med el lika vdl som bensin eller diesel. Samtidigt gynnas dven
kollektiva fardmedel da kapaciteten 6kar. Saledes ar effekterna pa utsldappsmangderna osakra vilket
ocksa gor att atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet bedéms som osaker.

Okad kapacitet i en flaskhals ger stérre mojligheter for fordon att ta sig fram och dirmed komma i
tid. Dock beddms atgarden ha en positiv sammanvagd [6nsamhet sett till de kvantifierade restiderna.

Effekterna pa trafiksdkerhet bedéms som osdkra. Genom 6kad kapacitet kan eventuellt
trafiksdkerheten forbattras da fordon sprids pa fler korfalt och risken for olyckor vid vavning/filbyten
beddms minska nagot samtidigt bedoms hastigheten 6ka. Totalt sett bedoms effekten avseende
trafiksakerhet vara forsumbar. Atgardens bidrag till en social hallbarhet bedéms darfér som positivt.

Beddmningen av I6nsamhet ar endast baserad pa kvantifieringen av restiderna for fordonstrafiken,
vilket innebar osakerheter da andra effekter exempelvis trafiksdkerhet, utslapp och buller samt
effekter pa kollektivtrafiken inte ar kvantifierade. Ser man till att objektet dr Idnsamt sa kan negativa
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effekter eller kostnadsokningar tillkomma pa motsvarande cirka 770 mnkr innan objektet blir
olénsamt.

6.6 Utredningsalternativ 3 — 3 korfalt vastgaende trafik trafikplats Tunberget
— trafikplats Haggvik

| utredningsalternativ 3 byggs strackan mellan trafikplats Tunberget och Haggvik om till tre korfalt for
vastgaende trafik. For att fa plats med ett tredje korfalt behover Haggvikstunneln och jarnvagsbron
samt en stracka av vagen breddas med cirka 2,7 meter.

Idag vaver pafartsrampen fran trafikplats Tunberget ihop med korfalt pa Norrortsleden strax vaster
om tunnelmynningen och tunneln behéver breddas pa cirka 105 meters langd. Jarnvagsbron med
dess betongkonstruktion som ligger efter tunneln i riktning mot Haggvik behover breddas pa en
langd av cirka 55 meter. Det finns stora osdkerheter avseende genomférbarheten att bredda tunneln
och jarnvagsbron vilket behover studeras i kommande skeden. Vagstrackan vaster om jarnvagsbron
behover breddas pa cirka 200 meters langd. Pa vagstrackans norra sida finns en bullerskyddskarm
med barridrelement som ligger direkt vaster om bron. Bullerskyddsskarm och barridrelement maste
flyttas i sidled eller ersattas pa en stracka av cirka 90 meter.

Vid utbyggnad till tre korfalt tas 6stgaende pafartsregleringen i trafikplats Tunberget bort.
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Figur 6-32 Illustration av atgarden

Byggnadstekniska forutsattningar

Pa den aktuella vagstrackan dar breddning sker finns det ett antal befintliga ledningar. En storre
avloppskulvert passerar Norrortsleden strax fore tunnelmynningen sett fran trafikplats Tunberget.
Vagstrackan korsas ocksa av fyra ledningsstrak med el/teleledningar och tre strak av VA-ledningar.

Vid breddning av jarnvagsbron och vid flyttning av bullerskyddskdrm berors langsgaende befintliga
VA- och el/teleledningar samt tre VA-brunnar.

Benet pa en vagmarkesportal som idag ligger nara bullerskdarmen behdover flyttas.

Bakom bullerskyddsskarmen finns en gang-och cykelvag. Nar viagen breddas och bullerskyddskdrmen
flyttas behdver gang- och cykelbanan smalnas med cirka 0,5 m pa en stracka pa cirka 40 m sa att den
har en bredd pa 2,5 m forbi passagen av befintlig kraftledningsstolpe. Paverkan pa gang- och
cykelbanan och 6vriga anlaggningar vid en flytt av bullerskyddsskarmen har endast studerats
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oversiktligt och behover fordjupas i kommande skeden. Exempelvis behdver gang- och cykelbanans
bredd utredas och funktion sikerstillas. Aven eventuell paverkan pa befintlig kraftledningsstolpe
behover utredas, se Figur 6-33 for en illustration av atgarden. Bullerskdrm och barridrelement flyttas
och befintlig gdng- och cykelvag smalnas av pa strackan forbi kraftledningsstolpen med cirka 0,5
meter sd att gang- och cykelvdgen bibehaller en bredd av 2,5 meter. Vid flytt av bullerskdrmen s3
berors vagmarkesportalen och 3 VA brunnar.

Figur 6-33 detalj 6ver paverkan pa bullerplank och gc-bana

Buller

| AVS Haggvik-Rosenkalla studerades bullersituationen utifran befintligt material for fastigheter som
befann sig 500 meter i vardera riktning om Norrortsleden, varav majoriteten var i
Haggvik/Sollentuna. Situation beskrivs under rubrik UA1 f6r buller. Vag 265 vid trafikplats Tunberget
ar hogt trafikerad idag med en ADT p& ca 42 000 vilket genererar hoga ljudnivaer pa dver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad (se Tabell 2 for riktvarde).
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Tabell 2. Utdrag ur: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frén vag- och spértrafik (TDOK 2014:1021).

Ekvivalent Maximal
Ekvivalent | ljudniva, | i 4niva Ly e, | Ekvivalent | Maximal
Lokaltyp eller | ljudniva, Leq: o - . ljudniva,
o utomhus pa ljudniva, L,eq
omradestyp L,eqs utomhus uteplats/ inomhus Lt max
utomhus pé uteplats/ skoFI) ard inomhus
skolgard 9
Bostader! 2 55 dBA3 5 6
60 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/tim

4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet ldgre 4n eller lika med 250 km/tim

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivén 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per timme.
Ljudnivan 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktviardet innebér att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

Vid Slanbarsvagen finns idag en bullerskyddsskarm, se Figur 6-34 som faststalldes i MKB:n for Vag
262 Norrortsleden delen Haggviksleden (dat 1994-06-02). Denna projekterades till en héjd om 2,5
meter, men har sedan dess utdkats till ca 4-4,5 meter enligt E4 Forbifart Stockholm Hansta —
Bullerskyddsskarm, Oster Bagarbyv (dat 2018-02). | samband med breddning av vig 265 kommer det
innebdara att 90 meter av bullerskyddsskdarmen kommer att behéva flyttas i sidled ca 2-3 meter.
Totalt &r skarmen ca 350 m lang. Eftersom bullerskyddsskarmen kommer att flyttas innebér det en
paverkan pa ljudnivderna. Det gar emellertid inte att bedéma om effekten blir negativ eller positiv
utan nya berdkningar med ny placering jamtemot vagmitt och narliggande bostader.

Figur 6-34. Illustration av placerad bullerskyddsskarm (tjock svart linje) som den visades i MKB:n for Vag 262 Norrortsleden delen
Haggviksleden (dat 1994-06-02).

Det bedoms vara 56 bostader som 6verskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad enligt
bullerberikningar gjorda av Trafikverket 2022-11-15 med en bullerskdrmshojd pa 4 m. Ar 2040 ar
prognosen att ADT okar till ca 48 300 vilket bedéms innebéara en férsumbar 6kning i ljudniva pa under
1 dB. Det bor emellertid noteras att ljudnivaerna ar hoga redan idag och kommer innebara ytterligare
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ca 26 6verskridanden for de fastigheter som ligger nara 55 dBA ekvivalent ljudniva. Totalt kommer
antalet 6verskridande motsvara 81 bostader for framtidsscenario. Vad galler riktvarde for
inomhusnivan, ekvivalent ljudniva 30 dBA, ar det 15 bostader som 6verskrider riktvardet i nulaget.
Totalt kommer antalet 6verskridanden for inomhusnivan motsvara 29 bostader for
framtidsscenariot. Antalet 6verskridanden sammanstélls i Tabell 3. Inomhusnivaerna ar berdknade
med antagen fasadreduktionsschablon pa 28 dB enligt Trafikverkets Slutrapport ”Fasadatgarder som
bullerskydd” (dat 2021-09-06).

Tabell 3. Sammanstéllining av antalet 6verskridande. Fasadatgarder tas fram for bostader som 6verskrider ljudniva inomhus.

Bostdader som overskrider
riktvarde

Ekvivalent ljudniva 55 dBA vid
fasad [dBA]

Ekvivalent ljudniva 30 dBA
inomhus [dBA]

Nutid

56

15

29

Prognosar 2040 81

Enligt Trafikverkets Handledning Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag (TDOK
2016:0246) ska storningar fran befintlig infrastruktur beaktas i samband med ny- och ombyggnad av
vag eller jarnvag. Emellertid ska stérningar fran den befintliga infrastrukturen inte i orimlig
omfattning belasta projektet, om storningar fran den befintliga infrastrukturen dominerar.

Luft

Halterna av kvavedioxid och partiklar (PMyo) dr mattliga till hoga i omradet enligt SLB:s
internetbaserade applikation. Halterna kan vara nagot underskattade da berdkningarna inte tagit
hansyn till utslappet som sker fran den néarliggande tunnelmynningen.

Overdickningens inre del &r skyddad fran vinden och effekterna av turbulens begrinsas av tillgdngen
luft, som kan spada den fororenade luften. Detta leder till ackumulering av luftféroreningar under
overdackningen och mangden ar beroende av antalet fordon och intensiteten av fordonsutsldappen.
Overdickningens begransade lingd innebar dock att luftféroreningarna inte bedéms ackumuleras till
sadana nivaer att trafikanterna skulle utsattas for akut exponering av férhojda halter av
luftféroreningar.

Luftféroreningarna lamnar mynningarna som en relativt rorlig plym och precis utanféor mynningen ar
den framst beroende av halterna vid mynningen och vindhastigheten under 6verdackningen. |
omedelbar narhet (cirka 10 meter) av mynningen, kan luftkvaliteten férsdmras och det kan darav
foreligga risk for forhojda halter. Halterna av luftféroreningar minskar drastiskt med avstandet till
mynningen.

Miljokvalitetsnormerna klaras dock i dagslaget men pa grund av utslappet fran tunnelmynningen kan
det foreligga risk for att miljokvalitetsmalen overskrids.
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Figur 6-35 Berdknade halter av kvavedioxid (NO2) vid trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen., arsmedelvarde till vanster,
dygnsmedelvarde i mitten och timmedelvérde till hger. Rott innebéar 6verskridande av MKN. Kélla: SLB-analys.

| Xt 1\
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Figur 6-36 Beraknade halter av partiklar (PM1o) vid trafikplats Taby kyrkby - trafikplats Mossen, arsmedelvarde till vanster och
dygnsmedelvarde till hoger. Rott innebar dverskridande av MKN. Kalla: SLB-analys.

Naturmiljo

Denna delstrdcka passerar omraden som har begrdnsat med naturmark, dock finns en skogsdunge
och en del tradgardar.

Kulturmiljo

Det finns inga utpekade vardefulla kulturmiljéer, fornlamningar eller vriga lamningar i anslutning
denna delstracka.

Effekter och konsekvenser
Trafik

| UA3 forbattras framkomligheten vid trafikplats Tunberget under férmiddagen. Da vastgaende
trafikflode ar storre vid trafikplats Tunberget an vid trafikplats Mossen sker en storre forbattring av
framkomligheten i UA3 dn i UA2A. Da kon upphdr pa Norrortsleden vid trafikplats Tunberget i UA3
minskar sodergaende trafikflodet pa Frestavagen i Sollentuna. Kobildningen kvarstar i trafikplats
Mossen da Lottingetunneln inte ar ombyggd, se Figur 6-37.
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Model 2040 UA3 v2 2040 FM kalld minus 15TS i Model 2090 UAZA V2 DTA 040 FMkalb mines 1575 v
UA3 07-08 | ] UA2A 07-08 |

UA3 16-17

Figur 6-37. Framkomlighet pa Norrortsleden. FM 6verst i bild, EM underst. UA3 till vanster och UA2A till hoger. De olika fargerna visar med
vilken hastighet fordon framférs jamfort med skyltad hastighet
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| UA3 6kar vastgaende trafikflode i Térnskogstunneln fran ca 2 500 fordon/tim i JA till ca 3 200
fordon/tim. | Haggvikstunneln 6kar vastgaende trafikflode fran ca 2 800 fordon/tim i JA till ca 3 800
fordon/tim i UA3. Kébildningen pa Norrortsleden forsvinner helt. Trafiken pa Frestavdgen och

Sollentunavagen minskar, se Figur 6-38.

Modell 2040 UA3 |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS ¥ Modell 2040 JA | DTA 2040 FM kalib minus 1575 A

JA07-08
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Figur 6-38. Framkomlighet vid trafikplats Tunberget kl. 07-08. UA3 till vénster, JA till hoger. De olika fargerna visar med vilken hastighet
fordon framfors jamfért med skyltad hastighet
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Figur 6-39 visar hur den samlade restiden i hela trafikmodellen skiljer sig mellan JA och UA(1,2A,3).
For UA3 ar restidsvinsten 1 195 timmar pa formiddagen och 1 135 timmar pa eftermiddagen jamfort
med JA. Jamfort med UAL ar restidsvinsten for UA3 1 595 timmar per vardagsdygn.
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Figur 6-39. Skillnad i total restid for utredningsalternativ vid jamforelse med jamforelsealternativ.

Buller

Strackan vid Slanbarsvagen behover studeras ndarmare om skdarmens placering forandras. Detta
eftersom skdrmen har dimensionerats med tidigare placering. En forflyttning av skdrmen kan
medfora fler 6verskridanden av riktvdarden om krénets tidigare placering avviker. En forflyttning
langre fran vagen kan medféra att en hogre bullerskyddsskarm behovs for att astadkomma samma
ljudreduktion som tidigare. Vid bedémning av behov av héjning av skarmen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. | fallet dar en hojning av bullerskyddsskarm inte ar
ekonomiskt rimlig kan Trafikverkets avstegstrappa anvandas for avvagande av alternativa atgarder
som exempelvis fastighetsnara atgarder. Vid ett antagande om att det inte sker fler 6verskridanden
vid flytt av skarm, kommer det totalt vara ca 81 fastigheter som 6verskrider 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad och 29 fastigheter dverskrider 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus, baserat pa
berdkningsresultat mottagna av Trafikverket.

Enligt Trafikverkets Handledning for Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag (TDOK
2016:0246) ska storningar fran befintlig infrastruktur beaktas i samband med ny- och ombyggnad av
vag eller jarnvag. Stérningar fran den befintliga infrastrukturen bor inte orimligt belasta projektet,
om dessa ar dominerande. Haggviksleden korsas av Ostkustbanan, vilket medfor att paverkan fran
Ostkustbanan ocksa bor beaktas i samband med utbyggnadsalternativet. Sex bostdder pa vastra
sidan av sparet och 4 bostader 6ster om sparet kommer bedéms som bullerberérda. Dessa
fastigheter, se Figur 6-40, kommer att inkluderas i samband med framtagning av fasadnéara atgéarder,

vilket kommer att utredas i senare skede.
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Figur 6-40 Fastigheter vaster och 6ster om sparet, markerade i blatt, kommer att beaktas i samband med framtagning av fasadnara
atgarder. Notera att en fastighet bestar av tva bostader. Karta: @Lantmateriet, Geosamverkan

Samtliga fastigheter markerade i Figur 6-40, har ljudnivaer som ar som lagst 63 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad enligt berdkningar gjorda av Trafikverket (dat 2022-12-13).

| detta tidiga skede, utifran berdkningar som gjorts till denna utredning, bedoms 29 fastigheter
overskrida 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus samt ytterligare 10 fastigheter som tillkommer pa
grund av bullerstérningar fran Ostkustbanan. Av dessa 10 fastigheter &r minst 4 redan bullerberérda
pa grund av Haggviksleden. Det innebér att ca 35 fastigheter kan komma att behéva fasadnara
atgarder. Schablonmaéssigt antas att det kommer behoévas ca 5 fonsteratgarder och 2 ventilatgarder
for respektive bostad. For att sdkerstalla faktiska antalet atgarder bor fastigheterna inventeras
utvandigt i kommande skede. Om utvandig inventering inte bedéms vara tillrackligt for att avgora
vilka atgarder som behovs bor denna kompletteras med en invandig inventering.

Slutligen, pa hogt trafikerade vagar, kan konventionella atgarder som exempelvis bullerskyddskarmar
ge en begransad effekt. Bullersituationen i omradet bedéms forbli relativt oférandrad ar 2040 med
det férlangda korfaltet, med endast 1 dB 6kning. | avsikt att atgdrda de redan hoga ljudnivaerna i
omradet kravs storre omfattande bullerskyddande atgarder. For att fa basta maojliga
bullerreducerande effekt pa omradet kan en hastighetsminskning ge en forbattring av
bullersituation. En hastighetssidnkning fran 70 km/tim till 50 km/tim kan medféra ca 4 dB
ljudnivaminskning.
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Luft

Berdkningarna visade att halterna av partiklar (PMyo), langs vissa delar av vagen, lag inom intervallet
35-50 (ug/m3), dar 50 &r gransvardet och 30 ar riktvardet. Miljokvalitetsnormerna ska dock inte
tillampas pa vagbanan dar manniskor inte uppratthaller sig och utanfér vagen bedéms halterna
minskat till nivaer som inte ligger inom intervallet for risk for 6verskridande. Berdkningarna har inte
tagit hansyn till bullerskyddsskdarmarna som sannolikt har en luftreducerande effekt pa cykelbanan
bakom skarmen. Bullerskyddsskarmars har visat sig daven kan ha en positiv effekt pa luftkvaliteten.
Detta da skdarmen haller kvar luftféroreningarna pa vagsidan och darmed minskar inblandningen av
trafikavgaser i luften pa andra sidan av bullerskyddsskdrmen. Bullerskyddsskdrmarna antas darfor ha
en avskdrmande effekt pa luftféroreningarna, som genereras fran vagtrafiken. Att
bullerskyddsskdarmen flyttas for att gora plats for tillkommande korfélt bedéms ge en forsumbar
effekt pa luftféroreningshalterna bakom skarmen.

Halterna av kvavedioxid kommer sannolikt att minska fram till 2040 i jamf6relse med nuvarande
situation. Anledningen till minskningen ar en kombination av att bakgrundhalterna forvantas minska
och att teknikutvecklingen kommer leda till renare bilar med minskade direktutslapp av kvaveoxider
samt forandrad fordonsflotta med 6kad mangd elbilar. Partikelhalterna kommer dock inte att minska
fram till 2040. Anledningen ar att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss
del motverkas av den framtida trafikokningen. Slitagepartiklar utgor storsta delen av partikelutslapp
fran vagtrafiken, medan avgaspartiklar utgoér en mindre del.

Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalet fér kvdavedioxid kommer med all sannolikhet att
klaras ar 2040. For partiklar (PM1o) bedoms att miljokvalitetsnormerna kommer att klaras, men det
foreligger viss risk for att miljokvalitetsmalet for dygnsmedelvarde 6verskrids. Om det skulle foreligga
risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM1o) i framtiden kommer Trafikverket
att vidta atgarder for att sdkerstalla att miljokvalitetsnormerna klaras.

Naturmiljo

Ingen naturmark planeras att tas i ansprak. Om breddningen dnda vid fortsatt utredande skulle visa
sig paverka naturmark vid skogsdungen, behdver en naturvardesinventering géras. Da undersoks
vilka trad som ar sarskilt vardefulla, och om avverkning av sarskilt skyddsvarda trad planeras behover
samrad ske med lansstyrelsen.

Kulturmiljo
Omradet bedéms inte innehalla kulturmiljévarden som kan paverkas langs denna delstracka.

Kostnad

Utredningsalternativet innebar flera komplexa atgarder. For att kunna bredda Haggvikstunneln
beddms att halva tunnelbredden med 6verliggande park behéver rivas och sen aterstillas. Atgarder
pa jarnvagsbron innebar sannolikt att temporara spar i flera etapper behdver anliggas. Atgarder pa
jarnvagsbron innehaller sarskilt stora osdkerhet pa kostnaderna. En sarskild osdkerhetspost ar tillagd
for denna delatgard. Det bedéms dven som osakert om befintlig bullerskarm kan flyttas pa del av

strackan. | kalkylen antas att aktuellt stracka av skarmen rivs och byggs upp pa samma satt i nytt lage.

Atgirderna pa jarnvagsbron antas vara sd omfattande att bullerskyddsatgarder kravs pa narmast
berdrda bostadsfastigheter vid jarnvigen. Aven berérda bostader utmed Norrortsleden antas fa
bullerskyddsatgarder.

Uppskattad kostnad for UA3 3 korfalt vastgaende trafik Trafikplats Tunberget — Trafikplats Haggvik ar
580 mnkr.
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Samlad effektbeddmning

Atgirden innebér att vagburna transportmedel fér personer och varor framjas i stor utstrackning.
Samtidigt behover det inte betyda att CO2-utsldppet 6kar da drivmedel for personbil respektive
lastbil lika val kan vara el som bensin eller diesel. Aven kollektiva firdmedel gynnas, vilket bedéms
innebara minskade CO2-utslapp. Atgarden framjar dock alltjamt ett bilberoende i hog grad. Darfor
ses atgarden som osédker ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv.

Atgirden innebér en 6kad kapacitet mellan Tunberget och Haggvik. Det leder till battre restid da fler
korfalt blir tillgdngliga. Sett till de kvantifierade restiderna bedéms atgdrden ha en sammanvagd
positiv Idnsamhet.

Da atgarden innebar fler korfalt 6kar kapaciteten och kan leda till hogre hastighet men vavningen
sker pa en langre stracka. Effekten pa trafiksdkerheten &r osaker och bedéms som férsumbar. Darfor
bedodms atgarden forsumbar ur perspektivet socialt hallbarhet.

Beddmningen kring lonsamhet &ar endast baserad pa kvantifieringen av restiderna for
fordonstrafiken, vilket innebar osdkerheter da andra effekter exempelvis trafiksakerhet, utslapp och
buller samt effekter pa kollektivtrafiken inte ar kvantifierade. Ser man till att objektet &r [6nsamt sa
kan negativa effekter eller kostnadsokningar tillkomma pa motsvarande cirka 950 mnkr innan
objektet blir olénsamt.

6.7 Utredningsalternativ 4

Utredningsalternativ 4 bestar av en kombination av utredningsalternativ 2 och 3. Har ingar alla
atgarder forutom de tva trimningsatgarderna som byggs om igen i UA2A och i UA3.

Effekter och konsekvenser
Trafik

Kombinationen av atgéarderna i UA2A och UA3, utokat antal korfélt i bade Lottingetunneln och
Haggviktunneln, leder till att nastan all kobildning forsvinner pa Norrortsleden férutom vid trafikplats
Rosenkalla under eftermiddagen. Kébildningen i Rosenkalla kan eventuellt [6sas med utbyggnad till
tva korfalt i 6stgaende riktning mellan den vastra cirkulationsplatsen fram till den nya norrgaende
pafartsrampen vid trafikplats Rosenkalla. Denna atgard Ioste liknande framkomlighetsproblem for
ovriga UA och har studerats i kompletterande analyser.

Restiden for vastgaende pa formiddagens maxtimme langs Norrortsleden minskar fran 27 minuter i
JAtill 16 minuter i UA4. Aven bussens restid minskar fran 29 minuter i JA till 16 minuter.
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Figur 6-41 Framkomlighet pa Norrortsleden. FM 6verst i bild, EM underst. UA4 till vanster och JA till hoger. De olika fargerna visar med

vilken hastighet fordon framférs jamfort med skyltad hastighet

Figur 6-42 visar hur den samlade restids i hela trafikmodellen skiljer sig mellan JA och UA(1,2A,3,4).
For UA4 ar restidsvinsten 2 186 timmar pa férmiddagen och 1 142 timmar pa eftermiddagen jamfort
med JA. Vinsten ar stérre under férmiddagen, det ar ocksa da som framkomlighetsproblemen dr som
storst i nulaget. Jamfort med UA1 ar restidsvinsten for UA4 2 286 timmar per vardagsdygn.
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Total restidsskillnad mot JA 2040 i timmar [samtliga timmar]
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Figur 6-42 Skillnad i total restid for utredningsalternativ vid jamforelse med jamférelsealternativ.

Buller

Se utredningsalternativ 2 och 3 for forutsattningar och effekt.

Luft
Naturmiljo

Se utredningsalternativ 2 och 3 for forutsattningar och effekt.

Kulturmiljo

Se utredningsalternativ 2 och 3 for forutsattningar och effekt.

Kostnad
Uppskattad sammanlagd kostnad for UA2 (inklusive tpl Mossen) och UA3 &r 1130 mnkr.
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7 Kompletterande fragestallningar av alternativa l6sningar

| AVS Haggvik-Rosenkalla samt i AVS Arningeleden, vilka pagick parallellt, stéllde de deltagande
parterna ett antal fragor kring det atgardspaket som AVS Haggvik-Rosenkilla resulterade i och dess
effekter pa angransande vagnat. Har nedan besvaras dessa med resonemang utifran trafikanalysens
resultat, till vissa fragor har kompletterande analyser (KA) genomforts.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt pa Arningevagen mellan Angarnsvégen och trafikplats Mossen?

Svar: Atgirden avfirdades i AVS Arningeleden. | denna utredning uppstar inga
framkomlighetsproblem for den genomgaende trafiken pa Arningevagen. Trafiken minskar nagot pa
Arningevagen av trimningsatgarderna i UAL. Kapaciteten begransas av vagutformning i strackans
andar, det vill saga trafikplats Mossen i soder och cirkulationsplatsen Arningevagen/Angarnsvagen i
norr. Vid kapacitetshdjning i andarna kan situationen bli annorlunda. De kapacitetsproblem som
noterats langs Arningevadgen har med vanstersvangande fran Arningevagen att gora. Detta avhjalps
inte av att bredda Arningevagen till tva korfalt utan kan snarare géra det nagot svarare att gora
vanstersvang.

Fraga: Underlattar cirkulationsplats Arningevagen/Ballstabergsviagen respektive
Arningevégen/Jarlabankes vag trafiksituationen?

Svar: Atgarden avfirdades i AVS Arningevagen. | denna analys har denna atgard studerats i KA
Arningevagen 2 (UA1). Cirkulationsplatser underlattar vanstersvangar fran Arningevagen. Utfarterna
till Arningevagen far ocksa battre framkomlighet. Genomgaende trafik pa Arningevagen far nagot
forsamrad framkomlighet pa grund av geometrin i cirkulationsplatserna samt att de behover vaja for
vanstersvangande.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt 6ver bron i trafikplats Mossen?

Svar: Att bredda till 2+2 korfalt pa bron borde minska risken for tillbakablockering da trafikplats
Mossen byggs om enligt UAL. Detta da norrgaende trafik pa Arningevagen kan passera den
bakatblockerande kon i ett eget korfalt. For sodergaende ar framkomlighetsproblemen pa bron
mindre.

| UA2 och UA4, nar trafikplats Mossen byggs om med bibehallen 1+1 utformning pa bron, ser
problematiken annorlunda ut. Da uppstar kébildning pa 6stgaende avfartsramp och pa Arningevagen
norrgaende séderifran. En fri hoger i den sddra cirkulationsplatsen har studerats i UA2A
kompletterande analys Mossen, se bilaga PM Trafikanalys. Med ombyggnad till trafiksignal och tva
norrgaende korfalt i den sodra cirkulationsplatsen bedéms framkomligheten kunna 6ka utan att
behdva bygga om bron men det har ej studerats.

Fraga: Underlattar en bypass (frihdger) pa Arningevagen soderifrén i norra cirkulationsplatsen i
trafikplats Mossen?

Svar: Da det uppstar kdbildning pa vastgaende pafartsramp till féljd utav vavningen infor
Lottingetunneln bedéms en bypass inte géra nagon storre nytta. Det &r inte den norra
cirkulationsplatsen som har kapacitetsbrist. Kapacitetsbristen finns i vavningen fran tva till ett korfalt
i vastgaende riktning pa Norrortsleden infor Lottingetunneln.

Fraga: Underlattar en fri hoger fran Arningevagen mot Norrortsleden Gstgdende?

Svar: Det ar ett litet framkomlighetsproblem for dessa i JA, dock inget som motiverar en fri hoger.
Det avhjalps dock i UA1 da vanstersvangar forbjuds i den mellersta cirkulationsplatsen.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt pa Norrortsleden genom trafikplats Taby kyrkby?
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Svar: Tva genomgaende korfalt pa Norrortsleden for 6stgaende trafik gor ingen nytta da
Lottingetunneln enbart har ett korfalt i den riktningen. Trafiken kommer oavsett behdva vava ihop till
ett korfalt.

En kompletterande analys har gjorts med tva genomgaende korfalt pa Norrortsleden for 6stgaende
trafik genom trafikplats Taby Kyrkby i UA2(A,B), det vill sdga da Lottingetunneln har byggts ut till 2+2
korfalt. Resultatet visar att det inte far ndgon paverkan pa trafikmangderna. Anledningen tycks vara
att trimningsatgéarden, trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby, gor att fler fordon svdnger av dar.
Darfor bibeholls dagens utformning for 6stgaende genom trafikplats Taby Kyrkby.

| denna utredning har tva genomgaende korfalt i vastgaende riktning varit en férutsattning. |
UA2(A,C) dar Lottingetunneln byggs till 2+2 korfalt och samtliga koérfalt ar 6ppna for all trafik pa
formiddagen, uppgar trafikmangden genom trafikplats Taby kyrkby till ca 2 000 fordon per timme for
vastgaende trafik. Denna trafikefterfragan skulle inte rymmas pa ett korfalt. Darfor kan det antas att
tva genomgaende korfalt for vastgaende behdvs i trafikplats Taby kyrkby i UA2(A,C).

Fraga: Ar kapaciteten fér norrgdende pé E18 i trafikplats Rosenkalla tillracklig?

Svar: Det finns tendens till framkomlighetsproblem fér vavningspunkten norr om trafikplatsen.
Problemen beddms som sma under en genomsnittlig vardagseftermiddag. Mojligen ar
framkomlighetsproblemen storre under exempelvis en fredag eftermiddag. Att atgarda detta skulle
krava stora och kostsamma atgarder for ett forhallandevis litet problem. Trafikverkets STRESS-data
for ar 2019 eftermiddag visar pa 1,2 i restidsindex for en kort stracka har, vilket innebar att restiden
ar 20 % langre an i lagtrafik. Som jamforelse har den 6stra tillfarten fran vag 276, 2,0 i restidsindex pa
formiddagen ar 2019.

Den ostra cirkulationsplatsen i trafikplats Rosenkalla blir tidvis dverbelastad och koer riskerar vaxa
bakat fran denna ut pa E18. Detta kan mojligen atgardas genom att forlanga den tvakorfaltiga delen
av avfartsrampen, men har ej studerats.

Fraga: Hur mycket mer trafik till och fran vdag 975 kan hanteras i trafikplats Rosenkalla?

Svar: Trafikplats Rosenkalla blir ganska hogt belastad ar 2040 under bade formiddagen och
eftermiddagen. Ytterligare trafikmangder i trafikplatsen riskerar férsdmra framkomligheten
ytterligare.

Fraga: Hur paverkas lokalgatunatet, till exempel trafikplats Gladjen, Vallentunavagen, Sandavagen,
Frestavagen och Vikingavagen i de olika utredningsalternativen?

Svar: | UA1 blir det stor forandring av trafikflode pa Habyvégen, Frestavagen i Taby och
Bergtorpsvagen jamfort med JA. Dessa tre vagar paverkas av trafiksignalen vid avfartsrampen i
trafikplats Taby Kyrkby. Nar trafiksignalen okar kapaciteten pa avfartsrampen flyttar trafiken fran
Hagbyvagen och Frestavagen till Norrortsleden. Dock far norrgaende riktning av Bergtorpsvagen for
lag kapacitet och denna trafik flyttas till Hagbyvagen. | UA2A &r effekten ungefar detsamma pa
lokalgatunatet som i UAL. | UA3, nar sddergaende riktning pa Norrortsleden vid Haggvik breddas till
tre korfalt, avlastas lokalgatunatet i ndromradet. S6dergaende trafik pa Frestavagen i Sollentuna
minskar under férmiddagen, dven Sandavagen far minskad trafik pa formiddagen. For ovriga vagar,
se bilaga PM Trafikanalys.

Fraga: Hur paverkas efterfragan av resor och hur paverkar det kollektivtrafikens andel av resandet?

Svar: Fardmedelsfordelningen har inte studerats i denna analys. Fokus har varit att studera
framkomligheten for vagtrafiken enligt den efterfrageprognos som genererats fran Sampers.
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Fraga: Hur skulle ett kollektivtrafikkorfalt for vastgaende mellan trafikplats Rosenkalla och trafikplats
Taby kyrkby paverka framkomligheten for busstrafik?

Svar: Ett vastgaende busskorfalt mellan trafikplats Rosenkalla och trafikplats Mossen har studerats i
UA1 kompletterande analys Mossen busskorfalt, se bilaga PM Trafikanalys. Bussen kan kora forbi kon
och far kortare restid, samtidigt minskar kapaciteten foér dvrig vastgaende trafik pa Norrortsleden.

Mellan trafikplats Mossen och trafikplats Taby kyrkby uppstar ingen kébildning i vastgaende riktning.
Ett busskorfalt dar skulle darfor inte géra nagon nytta.

| UA2 och UA4 har vagutformningen bara ett genomgaende korfalt i vastgdende riktning i trafikplats
Mossen och det gar darfor inte att anlagga ett busskorfalt dar. Det uppstar dock inte heller ndgon
kobildning i UA2A eller UA4 och ett busskorfalt behovs darfor inte.

Fraga: Hur paverkas framkomlighet av att bygga cirkulationsplats i bada korsningarna vid trafikplats
Taby kyrkby?

Svar: Ombyggnaden till tva cirkulationsplatser gor att 6stgaende avfartsramp far betydligt samre
kapacitet jamfort med trafiksignal da trafiken likt dagens utformning med vajningsplikt behover vaja
for norrgaende pa Bergtorpsvagen.

Ombyggnaden till cirkulationsplatser leder ocksa till sémre kapacitet, jamfort med trafiksignal, for
norrgadende pa Bergtorpsvagen da de behover vaja for vanstersvangande norrifran i den norra
korsningen.
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8 Slutsats och fortsatt arbete

8.1 UAI1 trimningsatgarder

Pafartsreglering vid trafikplats Tunberget 6kar kapacitet pa Norrortsleden med ca 200 fordon/tim.
Den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar dock med 532 timmar per vardagsdygn jamfort med
JA. Det vill sdga att framkomligheten 6kar pa Norrortsleden men det uppstar problem pa andra
platser och att nettoeffekten &r negativ av atgarden. Atgarden har férsumbar paverkan pa
trafiksakerhet, luftkvalitet, buller, intrang och landskapsbild. Atgirden ar dirmed inte att férorda
utifran ett évergripande framkomlighets- och tillgdanglighetsperspektiv.

Trafiksignal vid trafikplats Taby kyrkby 6kar kapaciteten pa 6stgaende avfartsramp vilket 6kar
framkomligheten i 6stgaende riktning pa Norrortsleden. Norrgaende trafik pa Bergtorpsvagen far
dock samre framkomlighet. Den samlade restiden i hela det analyserade trafiksystemet minskar med
576 timmar per vardagsdygn jamfort med JA. Atgarden har forsumbar paverkan pa trafiksakerhet,
luftkvalitet, buller och intrang. Atgiarden rekommenderas pa grund av den minskade pa restiden.
Atgarden bor studeras vidare med ytterligare ett norrgdende korfilt pa Bergtorpsvigen da
korsningen fortfarande har framkomlighetsproblem. Ett norrgaende korfalt bedéms genomférbart
med tanke pa att bron 6ver norrortsleden redan har tva norrgaende korfélt. Detta kan mojligen leda
till att dven korsningen pa norra sidan Norrortsleden behdver ses over.

Ombyggnad av trafikplats Mossen okar framkomligheten for vastgaende trafik pa Norrortsleden men
den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar dock med 700 timmar per vardagsdygn jamfoért med
JA. Det finns risk for tillbakablockerande kabildning da fler behdver kéra via bron dn i JA. Atgirden
forordas darfor inte utifran ett 6vergripande framkomlighets- och tillganglighetsperspektiv. Atgarden
har forsumbar paverkan pa trafiksdkerhet, luftkvalitet, buller och intrang.

En ny norrgdende pafartsramp vid trafikplats Rosenkalla 6kar framkomligheten for vastgaende trafik
pa vag 276. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 753 timmar per vardagsdygn
jamfort med JA. Atgarden bedoms ha svagt positiv paverkan pa trafiksakerhet och férsumbar
avseende luftkvalitet och buller. Atgdrden innebér ett utdkat markintrang men i en redan bebyggd
milj6. Atgirden rekommenderas utifran den positiva paverkan pa restiden och dess sma och
forsumbara paverkan pa omgivningen. Framkomligheten kan forbattras ytterligare vid utbyggnad till
tva korfalt mellan den vastra cirkulationsplatsen och den nya norrgaende pafartsrampen vilket
minskar kobildningen for 6stgaende trafik pa Norrortsleden pa eftermiddagen. Vid fortsatta
utredningar bor det darfor overvagas att bygga ytterligare ett korfalt.

8.2  Storre ombyggnadsatgarder UA2 och UA3

For den samlade effektbedémningen (SEB) berdknas restidsvinster for utbyggnad av Lottingetunneln
(UA2A) och utbyggnad av Haggviktunneln (UA3) jamfort med UAL. Tva av trimningsatgarderna i UA1,
pafartsreglering vid trafikplats Tunberget och ombyggnad av trafikplats Mossen, 6kade den samlade
restiden i hela trafikmodellen. Det vill sdga att foljdeffekterna pa dvriga vagnatet av atgarderna var
mer negativ dn nyttan med atgarderna. Dessa tva trimningsatgarder byggs darfér om igen for att
anpassas till de stérre ombyggnadsatgadrderna. Detta innebar att néar restidsvinsterna i UA2A och UA3
jamfors mot UA1 &r en del av restidsvinsten en effekt av att dessa tva trimningsatgarder tas bort.
Bade UA2A och UA3 ar med reservation for vald metodik avseende SEB och hantering av
trimningsatgarder enligt UA1 samhéllsekonomisk Ionsamma.

UA2A medfor storre intrang i samband med byggnation av tunnel och breddning av vagen, medan
UA3 har storre osdkerheter vid anldggandet av alternativet. Dock anlaggs bada alternativen i en
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delvis redan stord miljo. UA3 visar hogre lonsamheten, trots en nagot hogre kostnad dn UA2A. Det
borde ocksa innebara att UA3 ar det battre alternativet eftersom nyttan i férhallande till
investeringskostnaden ar storre. Samtidigt sa finns det osdkerheter och bada alternativen bor darfor
studeras for att fa en 6kad klarhet i deras utformning och effekter.

Vid trafikplats Rosenkalla ar det, sa som i UA1, mojligt att bygga ut till tva 6stgaende korfalt mellan
den vastra cirkulationsplatsen och den nya norrgadende pafartsrampen for att pa sa satt minska
kobildningen for 6stgdende trafik pa Norrortsleden pa eftermiddagen.

8.2.1  UA2A 2+2 korfalt trafikplats Taby kyrkby-trafikplats Mossen

Utredningens rekommendation ar att om UA2 viljs att ga vidare med sa bor alternativ UA2A viljas,
det vill sdga att alla korfalt &r Sppna for all trafik. Ovriga varianter av UA2 skapar kobildning pa
Norrortsleden. | denna ko fastnar dven bussar och lastbilar. Vastgaende trafikflode 6kar fran ca 1 600
fordon/tim i JA till ca 2 000 fordon/tim i UA2A. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar
med ca 2 200 timmar i UA2A jamfort med JA. | andra studerade varianter av UA2 minskar den
samlade restiden nagot mindre.

Trafikplats Taby kyrkby och Trafikplats Mossen bor byggas om i samband med att vagen byggs om till
2+2 korfalt pa aktuell stracka.

UA2A beddms ha potential att forbattras ytterligare genom justeringar av trafikplats Mossen. | den
utformning som ligger till grund for UA2A uppstar kdbildning pa Arningevagen och stgaende
avfartsramp. En kompletterande analys med att |ata bada korfélten pa 6stgaende avfartsramp ledas
upp till Arningevagen, till skillnad fran endast det ena idag, visar att trafiken 6kar pa avfartsrampen.
Kobildningen kvarstar dock bade pa avfartsrampen och pa Arningevagen dven med denna atgérd.
Vidare l6sningar som har diskuterats ar att i ett forsta steg bygga om den sddra cirkulationsplatsen
till signalreglerad korsning. Korsningen skulle da dven behova breddas till tva genomgaende korfalt
for norrgdende trafik for att sedan ater behdva smalnas av till ett norrgaende korfalt pa bron. Denna
|6sning kraver aven ombyggnad av gangtunneln under Arningevagen.

Norrortsleden foreslas att breddas genom ett omrade med stora miljovarden varfér ombyggnadens
paverkan pa omgivningen noga bor studeras och nédvandiga atgarder for att minimera vagens
paverkan bor genomforas.

8.2.2  UAS3 breddning till tre vastgaende korfalt i Haggviktunneln.

Vastgaende trafikflodet i Haggvikstunneln 6kar fran ca 2 800 fordon/tim kl. 07-08 i JA till ca 3 800
fordon/tim i UA3. Atgérden avlastar lokalgator som Frestavigen och Sollentunavégen och
kobildningen pa Norrortsleden forsvinner. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med
2 330 timmar jamfort med JA.

Utredningens rekommendation &r att vidare studera atgarden da den innebar positiva effekter pa
restiden men att det finns flera osdkerheter i genomférandet av atgarden och dess konsekvenser.
Det finns osdkerheter dven kring vagens omgivningspaverkan i form av buller och luft vilka bor
studeras vidare i kommande skeden. Ombyggnadens paverkan pa gang- och cykeltrafik samt 6vriga
anlaggningar bakom dagens bullerskyddsskdrm bor utredas for att inte férsamra for gaende och
cyklister i samband med att bullerskyddsskdarmen flyttas. | fortsatta utredningar bor det klargéras om
dven fastigheter som ar bullerstorda av jarnvagstrafiken bor atgardas.
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8.3 UA4 (UA2A+UA3)

Vid utbyggnad av bade Lottingetunneln och Haggvikstunneln dkar framkomligheten ytterligare pa
Norrortsleden och néastan all kébildning forsvinner, daremot kvarstar en del kébildning pa anslutande
vagar. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 3 300 timmar jamfért med JA.

Framkomligheten bor kunna forbattras ytterligare i UA4, liksom i 6vriga UA, av att bredda upp
Bergtorpsvagen till tva norrgdende korfalt vid trafikplats Taby kyrkby och 6ka kapaciteten for
Ostgaende avfartsramp och norrgaende pa Arningevagen vid trafikplats Mossen. Vid trafikplats
Rosenkalla kan en uppbreddning till tva 6stgaende korfalt mellan den vastra cirkulationsplatsen och
den nya norrgaende pafartsrampen minska kobildning under eftermiddagen. Dessa atgarder ingar
inte i ndgot UA men en del av dessa atgarder har studerats i kompletterande analyser, se PM
Trafikanalys.

8.4  Ovriga analyser

Nedan listas analyser av andra atgarder som pa olika satt bedoms paverka tillgangligheten pa det
lokala natet och i forlangningen Norrortsleden. Atgarderna har tidigare foreslagits i AVS Okad
tillganglighet mellan Haggvik och Rosenkilla respektive i AVS Arningeleden

Utokad kapacitet i cirkulationsplatsen Arningevagen/Angarnsvagen leder till battre framkomlighet i
centrala Vallentuna.

Ombyggnad av 6vriga korsningar langs Arningevagen underlattar for vanstersvangar. Bade
cirkulationsplatser och trafiksignaler forbattrar for vanstersvangar. Trafiksignalerna kan i
trafikmodellen behéva justeras ytterligare for att uppna optimala grontider. Ombyggnad till
cirkulation eller trafiksignal leder till simre framkomlighet for genomgaende trafik pa Arningevagen.
Trimningsatgarderna i UA1 minskar trafiken pa Arningevagen, i UA2A atergar en del av trafiken
medan i UA3 minskar trafiken ytterligare.

Genom att 6ppna upp Roslagsvagen for allman trafik tillats langsamtgaende trafik att kdra parallellt
med Norrortsleden. Vistgaende smittrafik kl. 07-08 uppgar till ca 80 fordon/tim vilket dr knappt 10 %
av vastgaende trafikflode pa Norrortsleden i samma snitt. Om istdllet en ny koppling byggs mellan
Lovsattravdagen och vag 975 blir smittrafiken mindre. Vid Rosenkalla forordas for langsamtgaende
fordon att alternativet med att 6ppna Roslagsvagen for genomgaende trafik. Detta da bada
alternativen har acceptabel mangd smittrafik men alternativet att 6ppna upp Roslagsvagen bedéms
som billigare och medféra mindre intrang.

Korsningarna vid trafikplats Taby kyrkby har studerats som cirkulationsplatser. Detta underlattar inte
for den 6stgaende avfartsrampen jamfort med UA1.

Ett busskorfalt for vastgaende trafik pa Norrortsleden har studerats i en kompletterande analys vid
trafikplats Mossen for UAL. Busskorfaltet kraver att korfaltsindelningen mellan 6st- och vastgaende
trafik pa Norrortsleden behdver omfordelas sa att tva vastgaende korfalt gar hela vagen fran
trafikplats Rosenkalla till trafikplats Mossen, eller atminstone sa langt kon stracker sig. Bussens kan
darmed koéra forbi kon i UAL och spara upp till atta minuter restid. Da den mellersta
cirkulationsplatsen i trafikplats Mossen inte langre regleras som cirkulationsplats kan busskorfalten
fortsatta genom den tidigare cirkulationsplatsen fram till vavningen infor Lottingetunneln. Det leder
ocksa till att kapaciteten sjunker for vastgaende bil- och lastbilstrafik mellan trafikplats Rosenkalla
och trafikplats Mossen med ungefar 25 % kl. 07-08 och fordon fran Arningevagen far lattare att ta sig
till Norrortsleden for att aka vasterut.
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9 Bilagor

PM Trafikanalys

Skisser 6ver l6sningsforslag
Grov kostnadsindikation (GKI)
Samlad effektbedémning (SEB)
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